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1. Aufgabenstellung

(1) Fir das Bauleitplanverfahren ,Campingplatz Mihlenbach® soll die
vorliegende Verkehrsuntersuchung aktualisiert werden (zacharias Ver-
kehrsplanungen, November 2019).

(2) Auf der Basis aktueller Verkehrsdaten und Prognosewerte wird

das zukinftige Verkehrsaufkommen im Planungsraum ermittelt (Ver-
kehrsmengen, Lkw-Anteil, Herkunfts-/ Zielrichtungen, wochentliche und tageszeitli-
che Verteilung).

(3) Far die relevanten Anbindungen des Gebietes an die Kreisstralie
K 10 ist die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat auf der Grundla-
ge des Handbuches fur die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen
(HBS 2015) zu berechnen.

(4) Aus den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sowie
der entsprechenden Richtlinien (u.a. Richtlinie fiir die Anlage von Landstra-
Ren, RAL 2012) werden Hinweise zur Gestaltung der Knotenpunkte und

der Strallenanbindungen abgeleitet (u.a. Erfordernis Signalregelung, Not-
wendigkeit Linksabbiegehilfe/ Linksabbiegestreifen, Fahrbahnbreiten, Begegnungs-
falle, Querungshilfen fiir FuRganger und Radfahrer, straRenbegleitende Fiihrung der

Radfahrer und FuRganger).

(5) Die Ergebnisse der Untersuchung kénnen als Grundlage fur ggf.
erforderliche weitergehende Untersuchungen (z.B. schalltechnische Gut-
achten, Entwurfsplanung) genutzt werden. Die Arbeiten werden in enger
Abstimmung mit dem Auftraggeber durchgefiihrt und auf Anforde-
rung des Auftraggebers mit den zu beteiligenden Amtern und Fach-
behdrden abgestimmt.



Quellen u.a.:

¢ Richtlinie fir die Anlage von Landstralen (RAL), FGSV Kdln, 2012

e Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen,
FGSV Kaéln, 2006

e Programm ver_bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vor-
haben der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand 2023

¢ Verflechtungsprognose 2030. BVU — ITB - IVV - Planco, Juni 2014

e Handbuch fiir die Bemessung von Stralkenverkehrsanlagen Ausgabe
2015, FGSV KoélIn

e Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP 2030)

o Verflechtungsprognose 2010 bis 2030: Erstellung der Prognose der
deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen unter Beriicksichtigung des
Luftverkehrs, BVU — ITB — IVV - PLANCO, Juni 2014.

e Allgemeine Strallenverkehrszahlung (SVZ): Erhebungen des Durch-
schnittlichen-Taglichen-Verkehrs (DTV) im Jahresmittel durch die zu-
standige Stralenbauverwaltung im Abstand von 5 Jahren (1970 bis
2021)

e Leitfaden firr Verkehrsplanungen, FGSV Kaln, 2001

o Verkehrsuntersuchung zur geplanten Erweiterung des Soltau Logistik
Centers SLC, Zacharias Verkehrsplanungen Januar 2019

e Verkehrsuntersuchung zur Bauleitplanung Oeningen Nr. 4 in der Stadt
Soltau, Zacharias Verkehrsplanungen, Hannover, Februar 2022

o Verkehrsuntersuchung ,Gewerbliche Bauflache Soltau Ost II“ und Be-
bauungsplan Harber Nr. 15 ,Gewerbegebiet Soltau Ost 1I*; Zacharias
Verkehrsplanungen, Hannover, Juni 2021

e Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Designer Outlet Soltau
(DOS), Zacharias Verkehrsplanungen, Hannover, Mai 2022



Definitionen:

(6) Im Rahmen dieser Untersuchung wurden folgende Fahrzeugklas-
sen erfasst:

e Personenkraftwagen

e Motorrader

e Lieferwagen bis 3,5t

o Lastkraftwagen ohne Anhanger/ Busse

e Lastkraftwagen mit Anhanger/ Sattelziige

(7) Bezlglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens werden je nach
Fragestellungen folgende Klassen gebildet:

e Schwerverkehr: Bezeichnet die fiir die Leistungsfahigkeitsberechnungen
relevanten Lastkraftwagen, Lastziige und Busse (ohne Lieferwagen), al-
so alle Fahrzeuge > 3,5 1.

e Lkw1: Bezeichnet fir larmtechnische Betrachtungen gemafl RLS 19 den
Anteil der Lastkraftwagen ohne Anhanger und Busse

e Lkw2: Bezeichnet fir l[armtechnische Betrachtungen gemafl RLS 19 den
Anteil der Lastkraftwagen mit Anhangern und Lastzligen.



2. Vorhandene Situation

(6) Uber die Kreisstrafe K 10 ist der ,Campingplatz Miihlenbach* an
das Ubergeordnete Verkehrsnetz angebunden. Die Einmindung ist
vorfahrtsgeregelt. Ein Linksabbiegestreifen zum Campingplatz ist
nicht vorhanden. Auf der Nordseite der K 10 verlauft ein gemeinsa-
mer Geh-/ Radweg.

(7) Die Zufahrt zum Campingplatz ist Ein- und Ausfahrt. Aufgrund der
Fahrbahnbreite sind Begegnungsverkehre, insbesondere flir Wohn-
mobile und Wohnwagengespanne nur eingeschrankt maglich.

(8) Fur den Untersuchungsbereich liegt ein Verkehrsnetzmodell vor,
das auf umfangreichen Verkehrszahlungen in den letzten Jahren ba-
siert. Der vorhandene Stand 2021 kann immer noch als aktuell ange-
sehen werden, so dass keine neuen Zahlungen erforderlich sind.



3. Zukiinftige Situation 2035
Allgemeine StraBenverkehrszéahlung

(9) Im Umfeld des Planungsraumes befinden sich Zahlstellen der all-
gemeinen StralRenverkehrszahlung (svz). An diesen Zahlstellen wer-
den durch die zustandige Straflenbauverwaltung in 5-jahrigen Zeitin-
tervallen die Verkehrsmengen gezahlt.

(10) In den nachfolgenden Grafiken sind die Zeitreihen fir den Kfz
sowie den Giuter- und Schwerverkehr flr die Zahlstellen auf der A 7
nordlich und sidlich der AS Soltau-Ost sowie flir die B 71 zwischen
Soltau und der AS Soltau-Ost dargestellt.
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(11) Demnach ergeben sich auf der Autobahn A 7 zuletzt Riickgénge
der Kfz-Verkehrsmengen. Der Schwerverkehr hat jedoch zugenom-
men. Auf der B 71 sind die Verkehrsbelastungen ebenfalls riicklaufig.
Hier sinken sowohl die Kfz- als auch die Schwerverkehrswerte.

(12) Insgesamt kénnen sich weitere Verkehrssteigerungen lokal
durch die Ausweisung und Bebauung von Wohn-, Gewerbe- oder
Sonderbauflachen ergeben. Allgemeine Verkehrssteigerungen durch
erhohten Pkw-Besitz, eine Steigerung der mittleren Fahrleistungen,
geringe Pkw-Besetzungsgrade oder den erhéhten Flhrerscheinbesitz
insbesondere der weiblichen Fahrzeugnutzer sind allenfalls in gerin-
gem Umfang zu erwarten.

(13) Um mogliche allgemeine Entwicklungen oder weitere Flachen-
nutzungsentwicklungen im Umfeld zu bericksichtigen, werden die
Fahrten in den Fahrtbeziehungen zwischen den klassifizierten Stra-
Ren A7/ B 71/ K 9/ K 10 pauschal im Kfz- und Schwerverkehr um
5 % erhonht.



Weitere Planungen im Umfeld

(14) Aus den Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Gewerbe-
gebietes Soltau Ost Ill, zur Erweiterung des DOS und anderer Ver-
kehrsuntersuchungen aus dem Jahr 2022 liegt ein Prognosever-
kehrsmodell fir das Jahr 2035 vor. Dieses beinhaltet folgende Pla-
nungen: Erweiterung des DOS/ GE Soltau Ost lll/ GE Soltau Ost II/
SoltauLogistikCenter (SLC)

(15) Durch die Uberlagerung der allgemeinen Prognose 2035 (+ 5%
fir die Verkehre auf den Hauptverkehrsachsen) mit den Verkehren der oben
angegebenen MalRnahmen ergibt sich der Prognosenulifall 2035.



Erweiterung Campingplatz

(16) Der Campingplatz ,Am Muihlenbach“ soll erweitert werden. Ge-
plant sind ca. 85 mdgliche Unterkiinfte. Es wird vereinfachend davon
ausgegangen, dass diese voll ausgelastet sind und im Mittel ca. 3
Kfz-Fahrten pro Tag entstehen.

(17) Damit kénnen mit der Erweiterung ca. 250 zusatzliche Kfz-
Fahrten entstehen. Es ergibt sich der Planfall 2035:
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4. Berechnung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

(18) Die Berechnungen werden pauschal mit 10% der Tagesbelas-
tung des Bemessungstages durchgefuhrt. Evtl. Unausgeglichenhei-
ten der Verkehrsstrome sind dann abgedeckt. Damit werden auch die
Spitzenstunden an Freitagen, Samstagen und Sonntagen abgedeckt.

(19) Unbericksichtigt bleiben im Sinne der zuladssigen Uberlastung
an bis zu 50 Stunden des Jahres (HBS 2015) aber die Spitzentage des
DOS oder des Heide-Park-Resort (Sonderéffnungen Sonntag bzw. Hauptbe-
suchstage). Auch im Falle von Baustellen, Unféllen oder Stauungen
auf der A7 kénnen sich durch Umleitungsverkehre hdohere Verkehrs-
mengen einstellen, die geman Richtlinien unbericksichtigt bleiben.

(18) Die Verkehrsqualitdt wird gemal ,Handbuch zur Bemessung
von Strallenverkehrsanlagen® (HBS 2015) in den Stufen A bis F ange-
geben. A bedeutet dabei freien Verkehrsfluss, F eine Uberlastung der
Verkehrsanlage.
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(19) Die Anbindung des Campingplatzes an die K 10 verfligt im
Prognosezeitraum im heutigen Ausbauzustand Uber eine sehr gute
Verkehrsqualitat der Stufe A.
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(20) Ein Linksabbiegestreifen ist im Zuge der K 10 aus Grinden der
Leistungsfahigkeit nicht notwendig.

(21) Da der Knoten aufderorts liegt, sind als Grundlage die Richtlinien
fur die Anlage von Landstrallen (RAL) anzuwenden. Da es sich nur
um eine geringfligig belastete Grundstlickszufahrt handelt, ist auch
hier ein Linksabbiegestreifen entbehrlich. Es sind damit keine bauli-
chen Anderungen am Knoten erforderlich.

(22) Auf der Nordseite der K 10 verlauft ein gemeinsamer Geh-/
Radweg. Aufgrund der moderaten Belastung der K 10 und des gerin-
gen Querungsbedarfs ist eine Querungshilfe nicht erforderlich.

(23) Die derzeit schmale Zuwegung zum Campingplatz soll auf
5,50 m erweitert werden, damit Begegnungsverkehr méglich ist.

(24) Grundsatzlich ist aus verkehrsplanerischer Sicht auch die Anla-
ge einer erganzenden 2. Zu- und/ oder Abfahrt mit Bezug zum Cam-
pingplatz an die K 10 mdglich. Diese Anbindung kénnte Uber die ge-
plante Anbindung des Gewerbegebietes an den Kreisverkehr K 10/
K 52 oder separat an die K 10 angeschlossen werden. Da an der
derzeitigen Anbindung im Planfall 2035 auch ohne weitere Mal3nah-
men im Strallennetz eine ausreichende Leistungsfahigkeit und Ver-
kehrsqualitat ermittelt wurde, ergibt sich auch bei einer zusatzlichen
ErschlieBung kein Problem bezlglich der Leistungsfahigkeit und Ver-
kehrsqualitat.

(25) Ob eine solche zusatzliche Anbindung lediglich flir Versorgungs-
fahrzeuge, nur fir abflieRende Fahrzeuge oder zufahrende Fahrzeu-
ge oder fur alle Verkehre freigegeben wird, ist auch aufgrund der in-

ternen ErschlieBungssituation abseits der K 10 festzulegen (zu- und
Abfahrtkontrolle auf dem Campingplatz, Breite der geplanten Zuwegung fir Begeg-

nungsverkehre etc.). An der Anbindung an die K 10 sind die Sichtbezie-
hungen relevant. In jedem Fall ist bei mehreren Anbindungen eine
gute Ausschilderung der Zufahrtsrouten erforderlich.

Hannover, Oktober 2023
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Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias  i.A. Dipl.-Geogr. Maik Dettmar

13



