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Soweit im Rahmen der Beurteilung verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angesprochen werden,
erfolgt dies grundsétzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachpriifung, die nicht Gegen-
stand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.

Dieses Gutachten umfasst: 30 Seiten Text,
3 Anlagen, insgesamt 7 Blétter
1 Anhang (Informationen NLStbV)
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1. Auftraggeber

Stadt Soltau

- Der Blrgermeister -
Poststraflie 12

29614 Soltau

2. Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Die Stadt Soltau beabsichtigt fiir den Ortsteil Harber den Bebauungsplan Nr. 16
.oondergebiet Freizeit und Fremdenverkehr sldlich der K10 in Harber®,
aufzustellen. Der Bebauungsplan ,Harber Nr. 4 — Am Zeltplatz“ soll aufgehoben
werden. Vorgesehen ist nunmehr die Ausweisung eines gegliederten Sonder-
gebiets mit den Zweckbestimmungen ,Freizeit und Fremdenverkehr.

Im Rahmen stadtebaulicher Planungsiiberlegungen der Stadt Soltau sowie im
Zusammenhang mit der Aufstellung des Bebauungsplans ,Harber Nr. 15 wurden
bereits eine schalltechnische Untersuchungen erarbeitet (vgl. BMH-Gutachten
Nr. 17148 vom 12.07.2017 und Nr. 17148/ll vom 22.07.2021). Darin wurde u.a. die
(plangegebene) Vorbelastung durch die entlang der Bundesautobahn bereits
ausgewiesenen Gewerbe-, Industrie- und Sondergebiete’ und die Nachbar-
schaftssituation zwischen dem Gewerbegebiet ,Harber Nr. 15 und der hier zu
beurteilenden Sondergebietsnutzung thematisiert.

Die angesprochenen Voruntersuchungen haben dariiber hinaus gezeigt, dass der
betrachtete Untersuchungsraum nicht unerheblich durch Stralen- und Schienen-
verkehrslarm betroffen ist.

Im Rahmen des hier vorliegenden Gutachtens soll unter Beachtung der vor-
liegenden Skizzen und Informationen? zum Bebauungsplan Harber Nr. 16 sowie
aktueller Belastungsdaten der Straflen und der an das Gebiet angrenzenden DB-
Strecke 1960 ermittelt werden, ob und ggf. in welchem Umfang MaRnahmen zum

' Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB, Rostocker-Strate 22, 30823 Garbsen:
Gutachten-Nr. 08153 vom 09.02.2010 zum Planfeststellungsverfahren zum Neubau eines
Terminals fiir den kombinierten Verkehr Stralte - Schiene (KV-Terminal) in Soltau-Harber.
Gutachten Nr. 87017/l vom 24.08.1993 und 87017/11l vom 11.10.1993 zum Bebauungsplan
Harber Nr. 10 "Gl Soltau-Ost II"
Gutachten Nr. 98174/1ll vom Juni 2008 zum Bebauungsplan Nr. 14 "Factory-Outlet-Center
Soltau”.

2 Reinold. Stadtplanung GmbH, Fauststrae 7, 31675 Biickeburg
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Schall-lImmissionsschutz erforderlich sind.

Die im Bebauungsplan Harber Nr. 15 festgesetzte Beschrinkung der Gerausch-
emissionen des dort ausgewiesenen Gewerbegebiets (Emissionskontingentierung)
wird bei der Betrachtung ebenso beriicksichtigt wie die ebenfalls in den ange-
sprochenen Voruntersuchungen diskutierte Abstandsflache zwischen diesem
Gewerbegebiet und dem aktuell geplanten Sondergebiet (vgl. Anlage 1 und 2).

Im Hinblick auf die im Bereich eines Sondergebiets mit der o.a. Nutzungspalette
sowie vergleichbar genutzter Gebiete ist die Frage der Schutzbediirftigkeit im Sinne
der hier zu beachtenden Immissionsrichtwerte fiir ,Anlagengerausche” (TA Larm')
von Belang. Die diesbezlglich in der schalltechnischen Voruntersuchung
diskutierten Gesichtspunkte wurden von der Stadt Soltau dahingehend abgewogen,
dass dem Sondergebiet das Schutzniveau eines Misch- resp. Dorfgebiets zuge-

wiesen wird (vgl. MI-/ MD- BauNVO").

Als Grundlage einer Ermittlung der Verkehrslarmbelastung des Plangebietes durch
Gerdusche von der DB-Strecke Nr. 1960 liegen inzwischen Belastungsdaten auch
fur den Prognosefall (2030) vor.

Bezuglich der Belastung der Bundesautobahn A7 wurden uns aktuelle Daten fir
den Prognoseplanfall 2035 Ubermittelt, die den nachfolgenden Berechnungen

zugrunde gelegt werden.

Bezogen auf den durch die Planung zu erwartenden Ziel- und Quellverkehr sowie
die daraus resultierende Mehrbelastung der vorhandenen 6ffentlichen Stralen wird
auf die vorliegende Verkehrsuntersuchung? zuriickgegriffen. Entsprechend der im
Vorentwurf zum Bebauungsplan dargestellten verkehrlichen Erschliefung wird

dabei von der ,Variante 2“ ausgegangen.

3 Zacharias Verkehrsplanungen:
Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias, Hilde-Schneider-Allee 3, 30173 Hannover, Stand 24.10.2023
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3.  Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist der Anlage 1 sowie den nachfolgenden Planausschnitten
zu entnehmen. Die nachfolgende Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse
entspricht im Grundsatz der Darstellung im Abschnitt 3 des schalltechnischen
Gutachtens vom Juli 2021; sie wird zum besseren Verstandnis in dieses Gutachten

ubernommen.

In der Abbildung 1 ist ein Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Soltau
in verkleinerter Kopie wiedergegeben.

Abbildung 1

Dieser Plan stellt im Bereich des Bebauungsplanes ,Harber Nr. 16“ eine Flache fur
.Freizeit und Fremdenverkehr“ dar. Die ,Gewerbliche Bauflache Soltau Ost II“ (B-
Plan ,Harber Nr. 15%) ist in der 52. Anderung des Flachennutzungsplanes wie folgt
dargestellt:

Abbildung 2




-17148/11l- Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB Seite 6 von 30

Unter dem Gesichtspunkt der Vorbelastung durch ,Gewerbeldarm* sind die

folgenden, potenziell gerduschemittierenden Gebiete zu beachten:

o direkt dstlich an das Plangebiet angrenzend:
Harber Nr. 15

¢ unmittelbar nérdlich der Kreisstrafe 10:
Harber Nr. 3 und Harber Nr. 9/2; Gewerbegebiete mit SLC3.

e sudostlich der DB-Strecke 1960:
Harber Nr. 3; FOC/ DOC.

e nordlich der Bundesstralle 71:

Harber Nr. 13 sowie Oeningen Nr. 2 und 3; Gewerbe- und Industriegebiete.

Anlage 1, Blatt 1 zeigt in einem Ubersichtsplan die potenziell gerduschemittieren-
den Flachen ausgewiesener Gewerbe- und Sondergebiete im Untersuchungsraum
sowie das oben dargestellte Plangebiet Harber Nr. 16. Zwischen dem geplanten
Sondergebiet und dem Gewerbegebiet Soltau-Ost Il war nach friiheren Planungs-
Uberlegungen ein Abstandsstreifen vorgesehen, der ggf. fir die Herstellung von
Larmschutzwallen oder -wanden zur Verfiigung stehen soll, jedoch in jedem Fall
von schutzbedurftigen Nutzungen freigehalten wird. Dieser Abstandsstreifen ist in
der Anlage 1 ebenfalls skizziert.

Die Bundesautobahn A7 verlauft sltidostlich des betrachteten Plangebietes in
rd. 300 bis 1.000 m Entfernung. Die Kreisstrale 10 begrenzt das Plangebiet im
Nordosten und ist vom Ostlichen Rand des vorhandenen Campingplatzgebietes
rd. 40 - 500 m entfernt. Im Siidosten begrenzt die bereits angesprochene Bahnlinie
Nr. 1960 das Plangebiet.

Sowie andere Anlagengerdusche, deren Beurteilung in den Anwendungsbereich

der TA Larm falit.

5 Der Bebauungsplan Harber Nr. 12 setzt im Wesentlichen die Verkehrsfiichen des so
genannten ,Bypasses" (Verbindung B 71 — K 10 ,An der Bundesstrafle") fest.
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4. Hauptgerduschquellen
4.1 Emissionskennwerte der GE-, Gl- und SO-Gebiete

Als Emissionskennwerte der bereits ausgewiesenen Gewerbe-, Industrie- und
Sondergebiete® werden die in den jeweiligen Bebauungspldnen festgesetzten
flachenbezogenen Schallleistungspegel resp. Emissionskontingente bericksichtigt.
Soweit in den Bebauungsplanen keine diesbezliglichen Festsetzungen bestehen,
werden gebietstypische Kennwerte beriicksichtigt. Diese wurden in den Vor-
gutachten wie folgt definiert:

Tabelle 1
Baugebiet Emissionskontingente Lex in dB(A) je m?
(uneingeschrankt) 6.00-22.00 22.00-6.00

Beziglich ndherer Einzelheiten wird u.a. das Gutachten Nr. 17148/Il vom 22.07.2021 verwiesen.

4.2 Verkehrsmengen und Emissionspegel
4.2.1 DB-Strecke 1960

Die Emissionspegel der Hauptverkehrswege (Stralen und Schiene) werden auf
Grundlage der bereits im Abschnitt 3 angesprochenen Datenbasis berechnet. Fur
die DB-Strecke 1960 (Abschnitt Soltau von km 45,1 bis km 52,1) wurden uns vom
Verkehrsdatenmanagement der DB AG fiir den Prognosefall die folgenden

Streckenbelastungen lUbermittelt:

Tabelle 2 - Prognose 2030

Zugart | Anzahl | Anzahl | v_max | Fahrzeugkategorien gem. Schali03 im Zugverband

Traktion | Tag Nacht | km/h FahrzeL_lg Anzahl Fahrzegg Anzahl Fahrzqu Anzahl
kategorie kategorie kategorie

RB-VT | 21 1 80 6-A6 2

GzZ-V |21 12 80 8-A6 1 10-Z5 30 10-Z18 8

¥ 42 13 Summe beider Richtungen

In der nachfolgenden Tabelle sind die unter Beachtung der von der DB AG mit-

geteilten Streckenbelastungen berechneten Emissionspegel zusammengestelit.

6 Soweit sie als potenziell gerauschemittierend einzuordnen sind (z.B. DOC)
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Aufgefiihrt sind entsprechend dem Verfahren der aktuell zu beachtenden schall 03
(2012) die langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' fir die Quellhéhen 0 m, 4 m
und 5 m. Diese Hbhenangaben beziehen sich auf die Schienenoberkante des
Gleises.

Tabelle 3 — Prognose 2030

Situation — tags nachts
Strecke Nr. | L'w (0 m) L'w (4 m) L'w (5m) L'w (0 m) L'w (4 m) L'w (5m)
DB 1960 84,7 69,8 a) 84,4 68,6 a)

Zu Tab. 5 und 6:
Standard Fahrbahn - keine Korrektur
a) nicht elektrifiziert, keine Oberleitungsgerausche

Wie bereits in den Vorgutachten dargelegt, ist gegeniber der Bestandssituation im
Prognosefall am Tage von einer deutlichen Erhéhung der Gerduschemissionen um
rd. 8 dB(A) auszugehen, in der Nachtzeit bleibt die Erhdhung gegenliber dem
Bestand jedoch gering. tt 1 GZ) deutlich.

Hinweis:

Aus der Angabe fiir die Quellhdhe 5 m ist aus den Tabellen 4 und 5 ersichtlich, dass auch im
Prognosefall keine Gerduschemissionen fir den Bereich der Oberleitung anzunehmen sind; d.h. es
wird von einer nicht elektrifizierten Bahnstrecke ausgegangen. Ein Ausbau der Strecke Nr. 1960 im
Sinne eines ,erheblichen baulichen Eingriffs" (z. B. Elektrifizierung mit dem Ziel einer Erhéhung der
Streckenkapazitat) fuhrt unmittelbar in den Anwendungsbereich der 16. BImSchV. In einem solchen
Fall sind vom Baulasttrager der Bahnstrecke die in der Verordnung festgelegten Anforderungen der
.Larmvorsorge“ zu beachten. Die entsprechenden Immissionsgrenzwerte sind dem Abschnitt 6.1
dieses Gutachtens zu entnehmen.
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e Erhdhung der Streckenbelastung der DB-Strecke 1960 in Verbindung

mit einem ,,erheblichen baulichen Eingriff“

Wie bereits im Abschnitt 4.2 ausgefiihrt, wiirde ein Ausbau der Strecke Nr. 1960 im
Sinne eines ,erheblichen baulichen Eingriffs“ (z.B. Elektrifizierung) die Anwendung
der 16. BImSchV zur Folge haben. In diesem Fall waren vom Baulasttrager der
Bahnstrecke die in der Verordnung festgelegten Anforderungen der ,Larmvorsorge*
zu beachten. Die im Abschnitt 6.1 dieses Gutachtens genannten Grenzwerte

betragen:

e in Dorfgebieten und Mischgebieten (geplantes Sondergebiet, vgl. 6.2)
tags 64 dB(A), nachts 54 dB(A)
Demgemaf kann bei einem Ausbau’ der Bahnstrecke 1960 vorausgesetzt werden,
dass die gesetzlichen Anforderungen der ,Larmvorsorge” im Sinne der dies-
bezliglichen Regelungen der Verkehrsldrmschutzverordnung Vi erflillt werden.
Andererseits muss in diesem Fall jedoch auch davon ausgegangen werden, dass
die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 sowohl am Tage als auch in

der Nachtzeit um bis zu 4 dB(A) Uberschritten werden kénnen.

4.2.2 Bundesautobahn A 7

Far den Prognoseplanfall 2035 hat uns die NLStbV? fiir die Bundesautobahn A7
im Bereich Soltau folgenden Belastungsdaten Ubermittelt:

Tabelle 4 - A 7 - Zst. 3025-0111

DTV 78.013 | Kfz/24h
DTV(Lkw1) 1.727 | Lkw/24h
DTV(Lkw2) 11.183 | Lkw/24h
M(t) 4.325 | Kfz/h

M(n) 1.102 | Kfz/h

pi(t) 20| % ;
p2(t) 124 | %

p1(n) 33| %

p2(n) 29,7 | %

7 im Sinne eines ,erheblichen baulichen Eingriffs"

8 Niedersachsische Landesbehorde fur Stralenbau und Verkehr, Zentraler Geschaftsbereich 2,
Dezernat 22 ~ Planung und Umweltmanagement, Gottinger Chaussee 76 A, 30453 Hannover
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In Abstimmung mit der Stadt Soltau werden die fiir den 6-streifigen Ausbau der A 7
planfestgesteliten Verkehrsdaten bzw. Emissionsansitze als Datengrundlage
herangezogen, d.h. die o.g. léngerfristigen Prognosewerte bleiben zunachst
unbertcksichtigt.

Je Richtungsfahrbahn nennt die Prognose fir das Jahr 2030 einen DTV-Wert von
64.580 Kfz/d. Nach den Basisdaten des Planfeststellungsverfahrens ist von folgen-
den Emissionspegeln auszugehen:

LmeT (A7) =76,5 dB(A)

Lmen (A7) = 71,9 dB(A).

Entsprechend dem vorliegenden Datenblatt gelten diese Emissionspegel fUr einen
Oberflachenbeiwert Dstro = - 2 dB. Dieser Kennwert ist regelmagig fur den Fall des

Neubaus oder der Grunderneuerung von Bundesfernstralen anzunehmen.

Hinweis zum Vergleich mit friiheren schalltechnischen Untersuchungen:

Nach dem bis Anfang 2019 mafRgeblichen Rechenverfahren der RLS-1990 wurden als
Emissionspegel Lm e Kennwerte ber{icksichtigt, die den Mittelungspegel der jeweiligen StraBe in
25 m Entfernung zur Stralenachse beschreiben. Das aktuelle Verfahren der RLS-2079 geht
dagegen vom abstandsnormierten Kennwert des ldngenbezogenen Schallleistungspegels L'w
aus. Dieser Kennwert unterscheidet sich vom Pegelwert Lime um rd. 20 dB.

Da die Ausbreitungsrechnung entsprechend dem aktuellen Stand der Normung auf
der Grundlage der RLS-19 vorgenommen wird, werden die 0.g. Emissionspegel
entsprechend umgerechnet:

Lw,t (A7) = 96,5 dB(A)

Lw.n (A7) = 91,9 dB(A).

4.2.3 Nachgeordnetes Strallennetz

Die Aktualisierte Verkehrsuntersuchung zum Bauleitverfahren "Campingplatz
Miihlenbach” im Ortsteil Harber der Stadt Soltau (Zacharias Verkehrsplanungen®)

bezieht sich auf den folgenden Untersuchungsraum.

9 Biro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias, Hilde-Schneider-Allee 3, 30173 Hannover, Stand 24.10.2023
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Abbildung 3

Prognosenulifall 2035

BIVL FTL, HERE

VISUM 2023.01 PTV AG IPrognosenquall.ver erstellt am: 24.10.2023

Auszug aus der Verkehrsuntersuchung des Biiros Zacharias, Blaueintragungen durch den Unterzeichner.

Nach der angesprochenen Verkehrsuntersuchung ist im Zusammenhang mit der

geplanten Campingplatz-Erweiterung von folgender Anderung der Verkehrsmengen
auszugehen:

Tabelle 5 - Verkehrsmengen gemaR Verkehrsuntersuchung 3

Strale, Abschnitt | Prognosenulifall 2035 Planfall 2035

DTV SV DTV SV AL
B71 [Kfz/24h] | [Lkw/24h] [Kfz/24h] | [Lkw/24h] [dB]
1 13.150 2.770 13.150 2.770 0
2 11.500 2.670 11.750 2.670 0.1
3 14.800 3.820 15.050 3.820 0.1
K10
4 4.350 500 4.550 500 0,2
5 4.200 490 4.350 490 0,2
6 6.250 500 6.250 500 +0
Ein-/Ausfahrt
7 200 20 450 20 3,5

Beziglich ndherer Einzelheiten wird auf die angesprochene Verkehrsuntersuchung verwiesen.
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In der letzten Spalte dieser Tabelle ist die aus dem Verhaltnis der DTV-Werte
berechnete Anderung des Emissionspegels AL des jeweiligen Strallenabschnitts
aufgefiihrt. Diese Zahlenwerte verdeutlichen, dass lediglich in der Zufahrt zum
Campingplatz (Abschnitt [7]) unter schalltechnischen Aspekten mit einer nennens-
werten Erhéhung der Verkehrslarmemissionen (+ 3,5 dB) gerechnet werden muss.
Im Verlauf der KreisstraBe 10 und insbesondere im Zuge der B 71 bleibt die
Pegelanderung mit 0,2 bzw. 0,1 dB(A) deutlich unterhalb der Schwelle einer

messtechnisch nachweisbaren Pegelanderung.

Nach Mitteilung des Verkehrsgutachters verteilt sich der Schwerverkehr (SV) auf
die Klassen Lkw1 und Lkw2 10 im Verhéltnis 85 % zu 15 %. Die entsprechenden
Verkehrsmengen sind fiir den Planfall 2035 in der nachfolgenden Tabelle auf-
geflhrt:

Tabelle 6 - Lkw-Mengen (Prognoseplanfall 2035)

Stralke Abschnitt | DTV Kfz/24h | M Tag Kfz/h | M Nacht Kfz/h | vPkw km/h | vLkw km/h
B 71 1 13.150 756 132 70 70

B 71 2 11.750 676 118 70 70 |
B 71 3 15.050 865 151 70 70 |
K10 4 4.550 262 46 100 80 '
K10 5 4.350 250 44 70 70 ‘
Kreisverkehrsplatz 5/6 6.250 359 63 50 50 |l
K 10 6 ! 6.250 359 63 100 80 |
ErschlieRung Campingplatz 7 ] 450 26 5 30 30
ErschlieBung BP Harber Nr. 15 a) 1.150 66 12 50 50

An der Bundesstrale a) | 3.900 224 39 70 70

a) Ubernommen aus der Untersuchung zum Bebauungsplan Harber Nr. 15

Unter Beachtung der jeweiligen zuldssigen Hochstgeschwindigkeit berechnen sich

die Emissionspegel der aufgefiihrten StrafRenabschnitte auf der Grundlage der

RLS-19 " wie folgt:

0 vgl. RLS-19 und Verkehrsgutachten

" Richtfinien fiir den Lérmschutz an StrafSen — Ausgabe 2019 — RLS-19
(VKBI. 2019, Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698).
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Tabelle 7 - Emissionspegel Lv*

pLkw1 pLkw2 pLkw1 pLkw2 L'w Tag L'w Nacht

Stralle | Abschnitt Tag % Tag % Nacht % Nacht % dB(A) dB(A)
B 71 1 10 | 2 20 4 86,7 80,3
B 71 2 10 2 20 4 86,2 79,8
B 71 3 | 10 2 20 4 87,3 80,9
K 10 4 6 1,5 12 3 84,4 77,5

K 10 5 6 1,5 12 3 81,4 74,7
Kreisverkehr 5/6 4 1 8 2 79.6 72,6
K10 6 4 1 8 2 85,5 78,4
ErschlieBung Camping 7 3,8 1 1 0 64,9 56,4
ErschlieBung BP Nr. 15 a) 3 4 3 4 72,7 65,1

An d. Bundesstralle a) 3 5 5 6 81,3 74,1

Alle Emissionspegel gelten fir eine Stralenoberflache aus nicht geriffeltem Gussasphalt

Die im Zuge der K 10 im Umfeld des Kreisverkehrsplatzes bestehenden Geschwin-
digkeitsbeschrankungen auf vzu. = 70 bzw. 50 km/h werden in der Ausbreitungs-
rechnung durch entsprechende Pegelabschlage beriicksichtigt. Die Korrektur fiir die
Fahrbahnoberflaiche (vgl. Tabelle 4 der RLS-19) war entsprechend den
tatsachlichen Gegebenheiten mit Dsro = 0 dB(A) bzw. - 2 dB(A) zu berlicksichtigen.
Fir die ErschlieBungsstralen des geplanten GE-Gebiets wird mit vzu = 50 km/h
gerechnet. Dieser Ansatz wird auch fir die der ErschieBung des SO-Gebiets
dienende Zu- und Ausfahrt gewahlt. Soweit hier statt einer asphaltierten Fahrbahn
z.B. eine Oberflache mit ,ebenem Pflaster” gewahlt wird, ergeben sich vergleichbare
Emissionspegel wenn die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf vzu = 30 km/h
beschrankt wird.

Die durch die geplanten Baugebiete verursachte Mehrbelastung der offentlichen
StralRen sowie die Belastung der Erschliefungsstrafien flr die geplanten Gebiete
sind in den Prognosezahlen der Verkehrsuntersuchung enthalten. Wir gehen davon
aus, dass im Zusammenhang mit der Anbindung der geplanten ErschlieBungs-
stral’en an die K 10 keine baulichen MaRnahmen erfolgen, die als ,erheblich” im
Sinne der diesbezlglichen Definition der 16.BImSchV anzusehen sind.
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5.  Berechnung der Beurteilungspegel

5.1 Rechenverfahren

Die Vorbelastung '? aus den 6stlich benachbarten Gewerbe- und Sondergebieten
entlang der Bundesautobahn A 7 wird unter Ansatz gebietstypischer Emissions-
pegel bzw. der in den verschiedenen Bebauungsplanen festgesetzten Emissions-
pegel berechnet (vgl. hierzu Abschnitt 4.1). Soweit in den Bebauungsplanen nichts
Abweichendes festgesetzt ist, erfolgt die Ausbreitungsrechnung zur Ermittlung der
Vorbelastung auf der Grundlage der 1ISO 9613-2V.

Die den Immissionspegel im konkreten Einzelfall mindernden, Einfliisse kdonnen im
jeweiligen Baugenehmigungsverfahren bei einer nach den Vorgaben der TA Larm
zu erstellenden ,detaillierten Immissionsprognose” in Ansatz gebracht werden.
Demgemaf sind die tatséchlich nutzbaren Emissionspegel i.d.R. hdher als die im
Bebauungsplan festzusetzenden Emissionskontingente ohne dass sich hierdurch
eine Erhéhung der resultierenden Immissionsbelastung ergibt.

Die Berechnung von Straften- und Schienenverkehrslarmimmissionen erfolgt auf
der Grundlage der bereits angesprochenen Richtlinien fiir den Ladrmschutz an
Strallen (RLS-19) bzw. der schall03/2012.

Alle Ausbreitungsrechnungen wurden mit Hilfe des Rechenprogramms Sound-
PLAN' (Version 8.2) durchgefiihrt.

5.2 Rechenergebnisse

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen sind dem Gutachten als

Larmkarten beigefligt. Die Karten in Anlage 2 und 3 sind wie folgt geordnet:

Tabelle 8 - Ordnung der Larmkarten

Quelle(n) Anlage Blatt
Gewerbeldrm (gesamt), abstrakter Planfall 2 1
2
StralRenverkehrslam (gesamt) ] l
3 2
Verkehrsim gesamt einschl. DB-Strecke 2
4

2 Betrachtet wird die ,plangegebene” Vorbelastung, wie sie sich aus den Festsetzungen
geltender Bebauungsplane ableitet.
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Fur die direkte Nachbarschaft der ErschlieBungsstrae des geplanten Sonder-
gebiets (derzeit ErschlieBung des vorhandenen Campingplatzes) ergibt sich
folgende Situation:

Abbildung 4

Legende
Immissionsort

WS ErschlieRungsstrafe

Die unter den genannten Voraussetzungen berechneten Beurteilungspegel

berechnen sich fiir die Immissionsorte E1 und E2 zu:

Tabelle 9 - Inmissionspegel L

Immissionsort] Nutzung sSw HR | IGWT | IGW N LT Lr LN
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A}

E1 AU EG w 64 54 376 36,1 291

1.0G 64 54 38,2 36,8 29,8

E2 WA EG 0 59 49 286 | 272 | 202

1.0G 59 49 28,8 274 204

Damit werden nicht nur die im Falle eines ,StraRenneubaus” nach der Verkehrs-
larmschutzverordnung mafgeblichen Immissionsgrenzwerte, sondern auch die flr
die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 heranzuziehenden Orientierungswerte
deutlich unterschritten. Larmminderungsmaflinahmen sind in diesem Zusammen-
hang nicht vorzuschlagen.
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6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind bei der Beurteilung der schalltechni-

schen Situation die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu beachten:

* Runderlass des Nds. Sozialministers vom 10.02.1983
Verwaltungsvorschriften zum Bundesbaugesetz, Neufassung

= in Verbindung mit
Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau* Vil
= im Zusammenhang mit Anlagengerduschen: TA Larm i
= im Falle des Neubaus oder der ,wesentlichen Anderung“ von Verkehrswegen:

viii

Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV ™.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 sind den Baugebieten bestimmte ORIENTIERUNGSWERTE
zugeordnet. ORIENTIERUNGSWERTE in diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte flir
die Bauleitplanung. Sie geben an, welche Immissionsbelastung im Regeifall
bestimmten Flachen oder Gebieten zuzuordnen ist. Diese Anhaltswerte fiir die
stadtebauliche Planung kdnnen unter Beachtung des jeweiligen Einzelfalles
Uberschritten oder unterschritten werden, wenn nach einer Abwagung anderen
Belangen der Vorzug zu geben ist oder wenn dies nach den konkreten tatsachlichen
Verhaltnissen unvermeidbar ist. Die ORIENTIERUNGSWERTE sind insoweit nicht als
,Grenzwerte® zu verstehen.

Als Anhaltswerte fiir die stadtebauliche Planung werden im Beiblatt 1 zu DIN 18005
u.a. die folgenden ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

b) bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS)
und Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

¢) bei Friedhdfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB(A).

d) bei besonderen Wohngebieten (WB)

tags 60 dB(A)

nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)
e) bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)

tags 60 dB(A)

nachts 50 bzw. 45 dB(A)
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f) bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
lags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten;
der hohere Nachtwert ist entsprechend fur den Einfluss von Verkehrslarm zu be-

rucksichtigen.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerduschquellen ist im Beiblatt 1
zu DIN 18005 folgendes ausgefiihrt:

Die Beurteilung der Geréusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungs-
werten verglichen und nicht addiert werden.

Ende des Zitats.

Fur Gewerbelarmeinfliisse'® sind im Einzelfall (konkretes Einzelgenehmigungs-
verfahren, Nachbarschaftsbeschwerde...) die IMMISSIONSRICHTWERTE gemaR Nr. 6.1

der TA Larm zu beachten; diese betragen u.a.:

6. i te fiir immissi rte auerhali von Gehduden
Dig Immussionsnchtwerte fur den Bevrielungspegel betragen fur Immissionsorte aulierna’ 7 von Genauden

a nindustnegesieten kR
o) In Gewernegedeten
tags 6548 ~
nachis 50 35 ~
¢ in urbanen Gegieten
fags 63dB
nachis 45d8

2 in Kemgesieten Dorfgesieten und Mischgebieten
tags B0 dBA
nachis 45 dBray

€110 aligemeinen Jyohngecieten und Kiemnsiedlungsgecsetet

tags 55 dBra*

nachts 40 dB(A: L:
) n reinen Wohngabieten

tags 5048

nachts 35dBis

¢« Kurgesieten fur Krarkenhauser urd Plegeanstaiten
tags
rachts

Einzelne Geréuschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und
in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) (iberschreiten.

3 Anlagengerdusche im Sinne der Definition der TA L&rm
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Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

WA/ WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)
M1/ MD/ MK 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)
GE 65 + 30 = 95 dB(A) 50 + 20 = 70 dB(A)

Im Fall von Anlagengerduschen (Gewerbeldrm) ist zu beachten, dass die zuerst
genannten ORIENTIERUNGSWERTE mit den jeweils entsprechenden IMMISSIONSRICHT-
WERTEN nach Ziffer 6.1 der TA Larm Ubereinstimmen’®. Demgemaf besteht bei der

Einwirkung von Gewerbeldrmimmissionen kein Abwagungsspielraum wie z.B. bei

der Einwirkung von Verkehrslarmimmissionen.

Far Campingplatzgebiete werden weder flir Anlagengerédusche (TA Larm) noch flr
Verkehrslarmimmissionen (16. BImSchV) Immissionsrichtwerte resp. -grenzwerte
genannt. Lediglich im Beiblatt 1 zur DIN 18005 finden sich als Anhaltswerte fiir die
stadtebauliche Planung so genannte ,Orientierungswerte”, die mit den Anhalts-
werten fir WA- bzw. WS-Gebiete identisch sind. Andererseits finden im Rahmen
der Planfeststellungsverfahren von StralRen und Schienenwegen bei Camping-
pldtzen - wie auch bei Kleingérten - regelmafig die Immissionsgrenzwerte der
16.BImSchV nach § 2 (1), Ziffer 3. Anwendung; d.h. es werden die Grenzwerte fiir
MI- und MD-Gebiete bericksichtigt.

Fur Einzelwohnhauser im AuBBenbereich werden die IMMISSIONSRICHTWERTE nach
Nr. 6.1, Buchst. ¢) zugrunde gelegt.

Hinsichtlich der Zuordnung des Immissionsortes werden in Nr. 6.6 der TA L4rm
folgende Regelungen getroffen:

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte
Fléchen fiir Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine
Festsetzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbediirftigkeit zu
beurteilen.

Ende des Zitats.

14 Eine Ausnahme bilden Kerngebiete, die nach der DIN 18005 wie GE-Gebiete, nach Ziffer 6.1 der
TA Larm dagegen wie Mischgebiete und Dorfgebiete zu schiitzen sind. sowie Industriegebiete, fir die
im Beiblatt zur DIN keine Orientierungswerte angegeben werden, nach der T A Ladrm dagegen tags und
nachts ein Immissionsrichtwert von 70 dB(A) zu beachten ist.
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Die fur den Neubau oder die ,wesentliche Anderung“ von &ffentlichen Verkehrs-
wegen maligeblichen Regelungen der 16. BiImSchV sind nachfolgend auszugs-

weise zitiert:

§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von
6ffentlichen Strallen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und
StralBenbahnen (Stralen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Strafle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere
durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um minde-
stens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder minde-
stens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslérms von mindestens 70 Dezibel
(A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhGht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

§ 2 Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerédusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden
Immissionsgrenzwerte nicht (iberschreitet:

Tag Nacht
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
89 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus
den Festsetzungen in den Bebauungspldnen. Sonstige in
Bebauungsplénen festgesetzte Flédchen fiir Anlagen und Gebiete sowie
Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Ab-
satz 1, bauliche Anlagen im Aullenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4
entsprechend der Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht
ausgelbt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum
anzuwenden.

Ende des Zitats.
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Der Vollstandigkeit halber werden nachfolgend allgemeine Planungsgrundsatze
aufgefihrt, wie sie z.B. im Runderlass des Nds. Sozialministers vom 10.02.1983 wie

folgt ausgefiihrt sind:

Es ist nicht méglich, den Umfang des Immissionsschutzes bzw. das Maf3 der hinzunehmen-
den Belastung undifferenziert fiir alle Félle einheitlich auf ein bestimmtes Maf festzulegen.
Vielmehr kommt es darauf an, welche Belastungen einem Gebiet mit Riicksicht auf dessen
Schutzwiirdigkeit und Schutzbediirftigkeit zugemutet werden kénnen. MafRgebend hierfiir
sind:

- die Gebietsart und

- die konkreten tatsédchlichen Verhéltnisse.

Fiir die Gebietsart ist von der planungsrechtlich geprégten Situation der Grundstiicke
auszugehen. Maflgebend dafiir, welchen Schutz ein Gebiet nach seiner Gebietsart
berechtigterweise erwarten kann, sind stéddtebauliche Maf3stdbe. Anhaltspunkte fir den
Schutz vor Schallimmissionen enthélt die Vornorm zu DIN 18005......

In der Vornorm sind den Baugebieten bestimmte Planungsrichtwerte zugeordnet.
Planungsrichtwerte in diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte fiir die Bauleitplanung. Sie
geben an, welche Immissionsbelastung im Regelfall bestimmten Fldchen oder Gebieten ...
zuzuordnen ist. Die Planungsrichtwerte kénnen bei einzelnen Bauleitpldnen (iberschritten
oder unterschritten werden, wenn nach einer Abwégung ... anderen Belangen der Vorzug
zu geben ist oder wenn dies nach den konkreten tatsdchlichen Verhéltnissen unvermeidbar
ist. Planungsrichtwerte sind keine Hdchstwerte oder Grenzwerte. Die Planungsrichtwerte
sind nicht fiir die Beurteilung von Einzelvorhaben heranzuziehen ... .

Die (typisierte) Gebietsart im planungsrechtlichen Sinne ist fiir sich allein noch kein hin-
reichend genaues Kriterium fiir die Schutzwiirdigkeit eines Gebietes. Daneben sind die kon-
kreten tatsdchlichen Verhéltnisse zu beriicksichtigen. Baugebiete, die der gleichen Gebiets-
art angehéren, kdnnen daher im Ergebnis unterschiedlich schutzwlirdig sein; ein Wohn-
gebiet beispielsweise, das - zumal in stadtischen Ballungsrdumen - unter der situations-
bedingten Einwirkung benachbarter Industrie- oder Gewerbegebiete ohnehin einer hohen
Geréduschbeldstigung ausgesetzt ist, kann nicht den Schutz in Anspruch nehmen, der einem
nicht derart vorbelasteten Wohngebiet zuzubilligen ist.

Zu den konkreten, tatsdchlichen Verhéltnissen, die bei der Bestimmung der Schutzwiirdig-
keit zu beriicksichtigen sind, geh6ren als Vorbelastung

- die bereits vorhandenen Immissionsbelastungen sowie

- die "plangegebene”, d.h. aufgrund verfestigter Planungen... zu
erwartende Belastung.

Derart vorbelastete Gebiete sind in der Regel nur gegeniiber weiteren, hinzutretenden
Immissionen schutzwiirdig. Vorbelastungen sind dagegen nicht als schutzmindernd in Be-
tracht zu ziehen, soweit die Einwirkung das Maf3 des Zumutbaren (iberschreitet. In diesem
Falle liegt ein stédtebaulicher Milstand vor, der durch Planung nicht legalisiert werden
kann...

Ende des Zitats.
Die in dem zitierten Text angesprochene Vornorm zu DIN 18005 wurde durch den
Weilldruck der DIN 18005 ersetzt. In der aktuellen Norm (Beiblatt 1) sind statt der
im Text angesprochenen Planungsrichtpegel die jeweils entsprechenden ORIEN-
TIERUNGSWERTE angegeben (s.0.).



-17148/111- Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB Seite 21 von 30

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, kann
auch der allgemein Ubliche Mafistab einer subjektiven Beurteilung von Pegel-
unterschieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei werden

ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet (vgl. u.a. Sélzer™):

-messbar” (nicht messbar):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht messbar”
bezeichnet. Dabei wird beriicksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung einer der-
artigen Pegelanderung in aller Regel nicht mdéglich ist.

Lwesentlich” (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird - u.a. im Sinne der Regelungen der 16. BImSchV - eine
Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)'"® definiert. Diese Festlegung ist an
den Sachverhalt gekniipft, dass erst von dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der
Betroffenen eine Anderung der Gerausch-Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein
rechnerisch ergibt sich eine Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um
3 dB(A) wenn die Verkehrsbelastung im jeweiligen Beurteilungszeitraum - bei ansonsten
unveranderten Randbedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A))
wird.

»Verdoppelung“:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbierung” bzw
"Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.

S entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegelénderungen auf ganze
dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei einer rechnerischen
Erhdhung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.
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6.2 Beurteilung der vorgesehenen Bauleitplanung

6.2.1 Gewerbelarm (Anlagengerausche)

Wie bereits aus den vorangegangenen schalltechnischen Untersuchungen bekannt
ist, kann davon ausgegangen werden, dass durch Gerauscheinwirkungen aus den
ausgewiesenen Gewerbe-, Industrie- und Gewerbegebieten die Orientierungswerte
fur Campingplatzgebiete (55 dB(A) tags, 40 dB(A) nachts; vgl. Beiblatt 1 zu
DIN 18005 und Abschnitt 6.1 des Gutachtens) im Geltungsbereich des Bebauungs-
plans Harber Nr. 16 weitgehend eingehalten werden. Beriicksichtigt man den in den
vorherigen Planungen (B-Plan Harber Nr. 15) und den vorangegangenen
planerischen Uberlegungen mehrfach diskutierten ,Abstandsstreifen” zwischen
dem Gewerbegebiet Solfau-Ostll und dem hier betrachteten, geplanten
Sondergebiet als nicht schutzbedlirftige Flache, so verbleibt in einer etwa 80 m
breiten Zone eine Uberschreitung der genannten Orientierungswerte um maximal
3 dB(A) (vgl. Anlage 2, Blatt 1 und 2).

Die gdf. '® zum Vergleich heranzuziehenden Orientierungswerte fur Mischgebiete/
Dorfgebiete werden westlich des ,,Abstandsstreifens® im gesamten Sondergebiet
sicher eingehalten.

Da in den immissionsschutzrechtlich einschlagigen Verwaltungsvorschriften,
Normen und Richtlinien weder Immissionsrichtwerte noch Orientierungswerte flir
Sondergebiete festgelegt sind, solite im Sinne der Rechtssicherheit!” fir die
benachbarten gewerblichen Nutzungen das Schutzniveau des geplanten
Sondergebietes ,Freizeit und Fremdenverkehr* definiert werden. Soweit in der
Abwagung auf die Orientierungswerte fiir Mischgebiete/ Dorfgebiete abgestellt wird,

kénnte folgende Formulierung'” gewahlt werden:

Fiir die auf das Sondergebiet ,,Freizeit und Fremdenverkehr siidlich der K10
in Harber” einwirkenden Anlagengerédusche im Sinne von Nr. 1 der TA Ldarm
sind die Immissionsrichtwerte nach TA Ldarm, Nr. 6.1, Buchst. d) ma3geblich.

16 Vgl. hierzu Abschnitt 6.1 dieses Gutachtens

17 Hinweis:
rechtliche Gesichtspunkte werden grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachpriifung
angesprochen; dies ist nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung.
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o Wirkung von Larmschutzwallen und anderen Hindernissen

Nach den Vorgaben der DIN 45691 sind Pegelminderungen durch Larmschutzwalle
oder vergleichbare topografische Hindernisse nicht in Ansatz zu bringen. Anders als
bei Stralen- und Schienenverkehrsldarm ist es nicht moglich, fur die in einem
Bebauungsplan abstrakt festgesetzten Emissionskontingente Lex resp. flichen-
bezogenen Schallleistungspegel Lw" ein Abschirmmal} zu berechnen, selbst wenn
die genaue Lage und Hohe der Larmschutzmallnahmen bekannt sind. Nur in
zuséatzlicher Kenntnis der jeweiligen konkreten Verhaltnisse im Quellbereich ist eine
Aussage daruber moglich, ob durch einen Wall, eine Wand oder ein Gebaude eine
Abschirmung erwartet werden kann oder ob von einer ,freien Schallausbreitung*

auszugehen ist.

Vorbehaltlich der Abwagungsergebnisse zu den Verkehrslarmimmissionen wird im
Hinblick auf die auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbeldarmimmissionen vorge-
schlagen, auf dem im Abschnitt 3 des Gutachtens beschriebenen Abstandsstreifen
die Errichtung von Larmschutzanlagen oder von Gebauden mit einer vergleichbaren

abschirmenden Wirkung zuzulassen'®, nicht jedoch verbindlich festzusetzen.

6.2.2 Stralden- und Schienenverkehrslarm

¢ Mehrbelastung der vorhandenen offentlichen StraBen

und der geplanten ErschlieBungsstrale

Vgl. Abschnitt 5.2

o Verkehrslarmbelastung des geplanten Sondergebiets

Aus den Larmkarten der Anlage 3, Blatt 1 und 3, ist ersichtlich, dass der Orien-
tierungswert von 55 dB(A) flir Campingplatzgebiete am Tage nur im westlichen Teil
des geplanten Sondergebiets eingehalten wird; im dstlichen Drittel ergibt sich mit
Verringerung des Abstands zur K 10 eine Uberschreitung dieses Orientierungs-
wertes. Die in Anlage 3, Blatt 3 und 4 dargestellten ,Summenpegel* aus Stral3en-
und Schienenverkehrslarmimmissionen zeigen darlber hinaus, dass auch der
Einfluss der Schienenverkehrsgeradusche von der DB-Strecke 1960 im Prognosefall
2030 insbesondere in der Nachtzeit die Verkehrslarmsituation im betrachteten
Bereich wesentlich bestimmt.

18 Soweit einer solchen Regelung keine anderen planerischen Belange entgegenstehen
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Da im vorliegenden Fall explizit kein Campingplatzgebiet sondern vielmehr ein
Sondergebiet mit einer breiten Nutzungspalette festgesetzt werden soll, kénnen
ggf. die Orientierungswerte fir MI-/MD-Gebiete der Abwagung zugrunde gelegt
werden. Geht man von den entsprechenden Orientierungswerten (60 dB(A) tags,
50 dB(A) nachts bei Verkehrslarm) aus, so wére eine Uberschreitung dieser
Anhaltswerten fiir die stadtebauliche Planung im Wesentlichen in der Nachtzeit zu
beachten. Am Tage beschrankt sich die Uberschreitung des Orientierungswerts fiir
MI-/MD-Gebiete auf einen sehr kleinen Bereich im Norden des Plangebiets, der
zudem zum groRten Teil durch den mehrfach angesprochenen, nicht schutz-
bedurftigen ,Abstandsstreifen“ tiberdeckt wird.

Wegen der angesprochenen Uberschreitung der Orientierungswerte - insbesondere
in der Nachtzeit- sollte u.E. folgende Regelung in den Bebauungsplan
aufgenommen werden

. Im Hinblick auf Ldrmeinwirkungen von den umliegenden Straen und Schienen-

wegen gelten im Sondergebiet die fiir Dorfgebiete maflgeblichen Orientierungs-
werte von 60 dB(A) am Tage und 50 dB(A) in der Nacht.

Il.  Im &stlichen und sidéstlichen Teil des Sondergebiets’ kénnen diese Orientierungs-
werte in der Nachtzeit um bis zu 4 dB(A) (iberschritten werden.

Es muss offen bleiben, ob die unter der Ziffer Il formulierte Aussage einer
Abwagung zuganglich ist. Hier muss beachtet werden, dass bei Nutzung des
Gebietes durch Wohnwagen, Zelte und Wohnmobile Regelungen zum ,baulichen
Schallschutz” ins Leere laufen. Insoweit sollte geprift werden, ob fir die aus der
Anlage 3, Blatt 4 ersichtliche Teilfliche mit einer Larmbelastung von mehr als
50 dB(A) in der Nachtzeit larmempfindliche Nutzungen, die baulichen Schall-
schutzmalinahmen nicht zuganglich sind, ausgeschlossen werden.

Far bauliche Nutzungen innerhalb dieser Zone wére dann die Festsetzung passiver
Schallschutzmafinahmen denkbar. Naheres ist dem Abschnitt 6.3 des Gutachtens
Zzu entnehmen.

e Wirkung von Liarmschutzwallen und anderen Hindernissen

In den Abbildungen 5 (tags) und 6 (nachts) ist die Verkehrslarmsituation fir den Fall
.freier Schallausbreitung“ und unter Beachtung der pegelmindernden Wirkung eines
Larmschutzwalles (oder eines vergleichbaren topografischen Hindemisses) in dem
bereits mehrfach angesprochenen ,Abstandsstreifen® am o6stliche Rand des
geplanten Sondergebietes gegenibergestelit.

19 zeichnerisch darzustellen; vgl. Anlage 3, Blatt 4
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Die Larmkarten gehen von einer Immissionshéhe Hi = 2,0 m und einer Wallhéhe
hw= 6 m aus. Die Angabe der Wallhdhe bezieht sich dabei auf die Héhe des
anstehenden Gelandes. Lage und Lange des betrachteten Walles sind in den
Abbildungen dargestellt.

Abbildung 5 - Situation tags -

Verkehrsidrm gesamt, tags
ohre Larmschutzwall

Verkehrslarm gesamt, tags
mit Larmschutzwall 6 m

N~ T ==

Die rechte Larmkarte zeigt, dass bei Realisierung der beschriebenen Larmschutz-
maflinahme erreicht werden kann, dass der Orientierungswert fir Campingplatz-
gebiet am Tage allenfalls geringfligig Gberschritten wird.

Wie in Blatt 2 und 4 der Anlage 3 ist in den Karten fiir die Nachtzeit wiederum die
50 dB(A)-Isolinie blau hervorgehoben. Westlich dieser Linie wird der Orien-
tierungswert fur MI-/ MD-Gebiete nachts eingehalten, dstlich davon Gberschritten.

Abbildung 6 — Situation nachts -

Verkehrsldrm gesamt, nachts
mit Larmschutzwall 6 m

Verkehrsldrm gesamt, nachts

Far die Nachtzeit zeigt die Gegeniiberstellung, dass bei Umsetzung der be-
schriebenen LarmschutzmaRnahme die Zone verkleinert werden kann, in der
entweder passive Schallschutzmallnahmen festzusetzen sind (vgl. 6.3) oder auf
Nutzungen mit einem erh6éhten Schutzanspruch in der Nachtzeit verzichtet werden

muss.
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6.3 Festsetzung passiver Larmschutzmallnahmen im
Rahmen der Bauleitplanung

Die erforderliche Schalldammung der Umfassungsbauteile (z.B. Wande, Fenster,
Dachkonstruktionen) von schutzbedirftigen Raumen ist nach der bauordnungs-
rechtlich eingeflihrten Bauvorschrift DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ anhand
der im ersten Schritt ermittelten AuRenlarmbelastung zu bemessen. Das setzt
jeweils eine detaillierte Kenntnis der baulichen Verhéltnisse (Geometrie der Auf3en-
und Fensterflachen, dquivalente Absorptionsflachen der betroffenen Raume usw.)
voraus. Diese Informationen liegen bei Aufstellung eines Bebauungsplanes in der
Regel nicht vor und kénnen nur bei dem konkreten Einzelbauvorhaben Beriicksichti-

gung finden.

Als Grundlage fir mogliche Festsetzungen im Rahmen der Bauleitplanung wurden
die mafBgeblichen Auflenldrmpegel nach DIN 4109-1:2018-01, 7.2 wie foigt
ermittelt:

- Fir den Tag aus dem Beurteilungspegel (6.00-22.00 Uhr) zzgl. 3 dB

- Fir die Nacht aus dem Beurteilungspegel (22.00-06.00 Uhr) zzgl. 10 dB zur
Berticksichtigung der erhdhten nachtlichen Storwirkung (groReres Schutzbedirfnis
in der Nacht) zzgl. 3 dB.

Mallgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Beurteilungszeit, fur die sich die
hohere Anforderung ergibt. Im vorliegenden Fall ist die Nachtzeit malgebend.
Daher kdnnen sich die Festsetzungen zum passiven Schallschutz auf die Auen-

bauteile ,nachtgenutzter* Rdume (Schlafraume, Kinderzimmer pp.) beschranken.

In der nachfolgenden Abbildung sind die in diesem Fall zu beachtenden
mafigeblichen Aul3enldrmpegel sowie die daraus abzuleitenden Larmpegelbereiche

aufgetragen.

Der im Sinne einer Uberschreitung des Orientierungswertes fiir MI-/MD-Gebiete
betroffene Bereich des Plangebietes (Mittelungspegel nachts > 60 dB(A)) liegt in
den Larmpegelbereichen IIl und IV.
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Abbildung 7

LPB Il

mafgebliche

AuBenldrmpegel
in dB(A)

i

/ 55 < <= 60
T 60< WMl <=65

/" Verkehrsiarm gesamt nachts 65 < IV <= 70

70<B'B <=75

2 75 <N <= 80
' 0 25 50 100 150 200 300 80 < RV

| ———— e e A

Der in der Norm verankerte Hinweis, dass der magebliche AulBenldrmpegel fur die

der ,mafgeblichen Larmquelle” abgewandten Gebiudeseiten ohne besonderen

Nachweis:
- bei offener Bebauung um 5 dB(A) und

- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)

abgemindert werden darf, solite im vorliegenden Fall nicht zur Anwendung kommen,
da der aus verschiedenen Richtungen einwirkende Verkehrslarm Einfluss auf die

Gesamtbelastung nimmt.

Wenn im Rahmen eines schalltechnischen Einzelnachweises nach DIN 4109
abweichende "Maf3gebliche AuRenldarmpegel" an den Fassaden der Baukérper
ermittelt werden (z.B. auf Grund von Eigenabschirmung oder Abschirmung durch
andere Baukorper), ist es zuldssig diese alternativ flir die Bestimmung der
Anforderungen an die Luftschallddmmung nach der DIN 4109 zugrunde zu legen.

Baulicher Schallschutz gegen Auf3enlarm ist nur dann voll wirksam, wenn Fenster

und Turen geschlossen sind. In Aufenthaltsraumen, die nicht zum Schlafen genutzt
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werden, ist eine ausreichende Raumbelilftung grundsatzlich durch zeitweises
Offnen der Fenster mdglich. In Zeitraumen erhdhten Ruhebedirfnisses konnen die
Fenster geschlossen gehalten werden.

Geht man davon aus, dass bei Beurteilungspegeln Gber 45 dB(A) selbst bei nur
teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr maoglich ist, (vgl.
Abschnitt 6.1), sollte ab einer AuBenldrmbelastung von 45 dB(A) nachts fir

Schlafrdume eine vom Offnen der Fenster unabhéngige Liiftung sichergestellt sein.

Soweit dies durch in die AuRenfassade eingebrachte Liiftungs6ffnungen bzw. Liifter
(z.B. AuBenwandluftdurchlasse) erfolgt, sind diese bei der Bemessung des
erforderlichen baulichen Schallschutzes entsprechend den Berechnungsvor-
schriften der DIN 4109 zu bericksichtigen. Zur Vermeidung akustischer
Auffalligkeiten ist beim Einsatz von Liftungséffnungen bzw. Liftern anzustreben,
dass deren ,bewertete Normschallpegeldifferenz” (Dnew) oberhalb des Schall-
dammmales der Fenster liegt. Das Eigengerausch ,aktiver” (ventilator-gestiitzter)

Lifter darf den geman DIN 4109 hochstzuldssigen Pegel nicht (iberschreiten.

Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB

vertreten durch

0.b.v. Sachverstandiger
fur Schall- und Schwingungstechnik
- IHK Hannover —

© 2023 Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB, Rostocker Strafite 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abklirzungen und Ausdriicke

dB(A): Kurzzeichen fiir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fir die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehorrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspege! zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen {blw. der Pegelwert L g in (25 m-Pegel), bei
~2Anlagengerduschen” i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Luar.

Mittelungspegel "L" in dB(A): dquivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen; Gblw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22°° Uhr)
und "nachts" (22% bis 8° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerduschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage.

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fir Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BimSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fiir die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert flir den Einfluss von Gewerbeldrm oder
vergleichbaren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten > vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkththe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) Gber Gelandehodhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quelipunkthdhe": Hohe der fraglichen Gerduschquelle Gber
Gelandehohe in [m]. Bei StraRenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht
HQ = 0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ =
Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hw): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Héhe der Larmschutzanlage wird Giblw. auf die Gradientenhdhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

Vi

vii

viii

In Abschnitt 2.4 der TA Larm ist hierzu ausgefiihrt:

Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fiir die
diese Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.
Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu
beurteilende Anlage voraussichtlich (bei geplanten Anlagen) oder tatséchlich (bei bestehenden
Anlagen) hervorgerufen wird.

Gesamtbelastung ist Sinne dieser Technischen Anleitung ist die Belastung eines
Immissionsortes, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fiir die diese Technische Anleitung
gilt.

Fremdgeréusche sind alle Gerdusche, die nicht von der zu beurteilenden Anlage ausgehen.

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998 Seite 503ff,
Geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

i.V. mit dem Rundschreiben des BMUB an die obersten Immissionsschutzbehérden der Lander
und das EBA vom 07.07.2017.

Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786) Stand: Neugefasst durch Bekanntmachung vom 21.11.2017 | 3786.

DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2 Allgemeine Be-
rechnungsverfahren. (Oktober 1999), Hrsg.: Deutsches Institut fiir Normung e.V., Beuth Verlag
GmbH, Berlin, vgl. hierzu A.1.4 der TA Larm

Braunstein & Berndt GmbH, D 71522 Backnang

Verwaltungsvorschriften zum Bundesbaugesetz, Neufassung - Runderlass des Niedersachsi-
schen Sozialministers vom 10.02.1983

DIN 18005, Teil 1 ,Schalischutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Pla-
nung*, Juli 2002, Hrsg.: Deutsches Institut fir Normung e.V., Beuth Verlag GmbH

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrsidrmschutzverordnung - 16. BimSchV) vom 12.06.1990, verdffentlicht im
Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1990, Teil 1. Ge&ndert durch Art. 1 v. 18.12.2014 | 2269

Sélzer, Elmar: Stadtebaulicher Schallschutz. 1982 Bauverlag GmbH ~ Wiesbaden und Berlin
Bruckmayer, S. und Lang, J.: "Stérung der Bevolkerung durch Verkehrslérm. Osterreichische
Ingenieur-Zeitschrift 112 (1967)

Gosele, K. und Schupp, G.: Stralenverkehrslarm und Stérung von Baugebieten. FBW-Blatter,
Folge 3, 1971

Gosele, K. und Koch, S.: Die Storfahigkeit von Gerduschen verschiedener Frequenzbandbreite.
Acustica 20 (1968)

Kastka, J. und Buchta, E.: Zur Messung und Bewertung von Verkehrslidrmbelastigungsreak-
tionen. Ergebnisse einer Felduntersuchung, 9. ICA, Madrid, 1977
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Zu den vom NLStbV tbermittelten Verkehrsdaten erhielten wir folgende Mitteilung:

Ich habe Daten aus dem aktuellen Verkehrsmodell Niedersachsen (VM-NI) 10/2023 (Entwickiung zwischen
Analyse 2021 und Prognose 2035) und die Ergebnisse der StraRenverkehrszéhlung verwendet. Die Prognose-
daten 2035 fiir die A 352 (Zst. 3424-0130) fallen genauso aus wie die fiir 2030, die ich lhnen am 02.08.2023
tibermittelt hatte.

Vor ehen bei der Ermittlun der schalltechnischen Parameter:

Ubernahme der Daten aus SVZ 2021.

Ermittlung der Faktoren:

- DTV/DTVw

- DTV-SV/DTV-SVw

-DTV (Lkw1)/DTV-SV

- DTV (Lkw2)/DTV-SV

- MYDTV

- Mn/DTV

- pn/pt (da mir keine anderen p-Werte vorliegen, habe ich sie aus den p-Werten der SVZ 2021 abgeleitet)

Ubernahme der Prognosebelastungen (DTVw fiir Kfz und SV) aus dem VM Nds.

Ermittlung der DTV- und DTV-SV-Werte 2035 mittels der o.g. Faktoren.

Ermittlung der Lkw1- und Lkw2-Werte 2035 mittels der o.g. Faktoren.

Ermittlung der Mt und Mn Werte fiir 2035 mittels der o.g. Faktoren.

Ermittlung des pt-Wertes fiir 2035 unter Verwendung des o.g. Faktors und der Formel aus dem Berechnungsbeispiel der
RBLarm-92 (8.11).

Ermittlung des pn-Wertes fiir 2035 unter Verwendung des o.g. Faktors.

Ermittung der p1(t)-, p2(t)-, p1{n)- und p(2)n-Werte fiir 2035 unter Verwendung der Verhéltnisse p1(t), p2(t), p1(n), p2(n) zu den
pt und pn-Werten in der SVZ 2021.

Bei der Ermittlung der schalltechnischen Parameter handelt es sich um eine Annéherung unter Verwendung mir
vorliegender Daten. Ob diese oder ggf. andere Parameter (z.B. aus der RLS 2019) in die schalltechnischen Unter-
suchungen einflieen sollen, ist von dem/der dafilr zusténdigen Gutachter/in zu entscheiden.

Informationen zum Verkehrsmodell Niedersachsen VM-NI :

Das Verkehrsmodell Niedersachsen (VM-NI) ist ein makroskopisches Modell um die Stralenverkehrsnachfrage im
Jahr 2021 oder im Prognosehorizont 2035 im Niederséchsischen FernstraRennetz zu betrachten. Ein Verkehrs-
modell ist grundsatzlich eine vereinfachte Darstellung der Wirklichkeit; eine Abstraktion. In der Prognose wird eine
wahrscheinliche Abschatzung der zukiinftigen Verkehrssituation erstellt. Das VM-NI unterliegt dabei einer
kontinuierlichen Entwicklung, Verbesserung und damit Veranderung. Abweichungen von dargestellten
Verkehrsbelastungen unterschiedlicher Bearbeitungsstande sind daher nicht auszuschlieBen.

Das VM-NI beriicksichtigt die Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des Bundesministeriums fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI). Darauf aufbauend wurde u.a. unter Berlicksichtigung von Strukturdatenentwicklungen
die Prognose 2035 entwickelt. Das im VM-NI fiir den Prognoseplanfall 2035 implementierte StraRennetz
beinhaltet neben bestehenden StraRen 2021 auch die in der anhingenden Liste aufgefiihrten nieder-
sdchsischen Projekte des Bedarfsplan fiir die Bundesfernstralen 2016 und die FD-, VB-E- und VB-Projekte
der angrenzenden Bundeslénder. Von den WB*-Projekten sind die B 190 bis zur A 14 und die A 21
zwischen der A 25 und der A 24 enthalten.

Das VM-NI dient der Darstellung grofRraumiger Verkehre auf dem BundesfernstraRennetz in Niedersachsen. Die
Prognosegenauigkeit sinkt mit der StraRenkategorie und der Néhe eines Streckenzuges zu urbanen
Ballungsraumen. Das VM-NI beriicksichtigt keine regionalen und kleinrdumigen Struktur- und Infrastruktur-
planungen. Die Verkehrszellen, die dem abgebildeten Verkehrsaufkommen als Quelle und Ziel dienen, sind im
Verhaltnis zur Realitat grob an das StraBennetz angebunden.

Das VM-NI dient als Grundlage weiterfithrender Untersuchungen. Spezifische Planungen bedingen daher eine
Verfeinerung des Modells. Das der NLStBV zur Verfligung stehende VM-N| liefert jedoch gute Hinweise, in welcher
GroRenordnung sich zum derzeitigen Kenntnisstand die Verkehrsbelastungen durch die Entwicklung der groR-
raumigen Verkehre zwischen 2021 und 2035 verandern werden.

Das VM-NI prognostiziert den werktéglichen DTV (DTVw). Zur Berechnung der durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstérke (DTV) wurde der DTVw 2035 anhand der spezifischen Verhiltnisse DTV 2021 = X DTVw 2021 an
den Zahlstellen der SVZ 2021} auf den DTV 2035 umgerechnet. Genauso wurden auch die Verhaltnisse im
Schwerverkehr berlicksichtigt.
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