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1 Aufgabenstellung

GemaB der Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 (ber die Bewertung und Bekédmpfung von Umgebungsldrm [1] sind die Mitgliedsstaa-
ten aufgefordert, abhangig von der GréBe der Kommune und der gegebenen Infrastruktur,
Larmaktionspldane zu erstellen, bzw. bestehende Larmaktionsplane alle fliinf Jahre zu Uber-
prifen und bei Bedarf zu Uberarbeiten, um Larmprobleme und Larmauswirkungen zu iden-
tifizieren, gegebenenfalls MaBnahmen zur Larmminderung zu ergreifen und langdfristige Stra-

tegien fir den Schutz vor Umgebungslarm zu entwickeln.

In diesem Zusammenhang ist der bestehende Larmaktionsplan 3. Stufe des Stadtgebiets
Soltau zu prifen und zu lGberarbeiten. Die Ingenieurblro ILEB GmbH wurde am 25.07.2023
von der Stadt Soltau beauftragt, den Larmaktionsplan der 4. Stufe auf Grundlage der EU-
Umgebungsldérmrichtlinie 2002/49/EG und deren nationaler Umsetzung in §§ 47 a-f BIm-
SchG [2] sowie der Verordnung (ber die Ldrmkartierung - 34.BImSchV [3] auszuarbeiten.

Kernpunkte des Larmaktionsplans 4. Stufe fir das Stadtgebiet Soltau sind:

e Die Ermittlung der Belastung durch Umgebungsléarm anhand von aktuellen Larmkar-

ten nach EU-weiten gemeinsamen Bewertungsmethoden

o Offentliche Sicherstellung der Informationen tiber Umgebungsldrm und seine Auswir-

kungen

e Vorschldage fur [armmindernde MaBnahmen und Strategien fir eine zuklinftige Ver-

minderung der Larmbelastung

2 Unterlagen

[1] Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni

2002 uber die Bewertung und Bekémpfung von Umgebungsldrm

[2] Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerdusche, Erschiitterungen und &dhnliche Vorgdnge (Bundes-Immissions-
schutzgesetz - BImSchG) § 47 Luftreinhaltepléne, Pléne flr kurzfristig zu ergrei-
fende MaBnahmen, Landesverordnungen des Bundesministeriums der Justiz,
26.09.2002
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[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

34. BImSchV - Verordnung Uber die Ldrmkartierung - VierunddreiBigste Verordnung
zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes des Bundesministeriums
der Justiz, 06.03.2006

Ldrmaktionsplan der Stadt Soltau - 2. Stufe - 2013

Ldrmaktionsplan der Stadt Soltau — 3. Stufe - 2018/19 der PGT Umwelt und Ver-
kehr GmbH, Dezember 2019

Anschreiben des Niedersachsischen Ministeriums fir Umwelt, Energie und Klima-

schutz an alle Gemeinden mit Pflicht zur Larmaktionsplanung, 08.06.2023

Handbuch Ldrmaktionspldne - Handlungsempfehlungen fiir eine Lérmmindernde

Verkehrsplanung im Auftrag des Umweltbundesamtes, Mai 2015

Ldrmaktionsplanung - Ldrmminderungseffekte von MaBnahmen - Methoden zur Ab-

schéatzung von Ldrmminderungspotenzialen, Juli 2023

Verkehrsmengenkarte Niedersachsen 2021, Niedersachsische Landesbehérde fiir
StraBenbau und Verkehr NLStBV

StraBenldrmkarte fiir Niedersachsen nach EU-Umgebungsldrmrichtlinie 2002/49/EG
- 4, Runde 2022, Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim

Tabellarische Angaben der Ldrmkarten — StraBenldrm - 4. Runde der EU-Ldrmkar-
tierung, Stand 24.01.2023

DIN 18005-1:2023 Schallschutz im Stadtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise

fur die Planung

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes
(Verkehrsléarmschutzverordnung — 16. BImSchV), 12.06.1990, zuletzt geandert am
04.11.2020, Anlage 2: Schall 03

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Ldrm - TA Ldrm), 28.08.1998, zuletzt ge-
andert am 09.06.2017

Korrekturschreiben zur TA Ldrm des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit, 07.07.2017
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[16] Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung - 24. BImSchV),
04.02.1997, zuletzt geandert am 23.09.1997

[17] Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 26/1997 - Verkehrsldarmschutzrichtli-
nien 1997 (VL&rmSchR 97)

[18] Absenkung der Auslésewerte der Larmsanierung, Schreiben des Bundesministeri-
ums fir Verkehr und digitale Infrastruktur, 27.07.2020

[19] Amtsblatt Nr. 38 der Stadt Soltau, ausgegeben am 24.11.2023 mit der Bekanntma-
chung Nr. 66 zur Erstellung des Berichts zum Larmaktionsplan der Stadt Soltau -

Blirgerbeteiligung

[20] WHO-Leitlinien fur Umgebungsldarm fiir die Europdische Region des Umweltbundes-
amts, 2019

3 Allgemeines

3.1 Fiir die Aktionsplanung zustandige Behorde
Name der Stadt: Soltau
Amtlicher Gemeindeschlissel: 03358021

Vollstandiger Name der Behérde: Stadt Soltau

Adresse: PoststraBBe 12, 29614 Soltau
E-Mail: info@stadt-soltau.de
Internetadresse: www.soltau.de

3.2 Ortliche Situation

Soltau liegt zwischen Hamburg und Hannover und ist Mittelzentrum im landlichen Raum des
Landkreises Heidekreis innerhalb des Bundeslandes Niedersachsen. Die Kernstadt Soltau
bildet gemeinsam mit den Ortschaften Ahlften, Brock, Deimern, Dittmern, Harber, H6tzin-
gen, Leitzingen, Marbostel, Meinern, Mittelstendorf, Moide, Oeningen, Tetendorf, Wiedingen,
Woltern und Wolterdingen mit einer Flache von ca. 204 km? und ca. 22.000 Einwohnenden
das Stadtgebiet Soltau.
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Durch das Stadtgebiet Soltau verlauft die Bundesautobahn 7. Innerhalb der Kernstadt Soltau
verlauft die BundesstraBe 71 Lineburger StraBe, die LandesstraBe 163 Walsroder StraBe,
die KreisstraBe 1 Harburger StraBe, die KreisstraBe 2 Winsener StraBe, die KreisstraBe 13
Tetendorfer StraBe, die KreisstraBe 16 Visselh6veder StraBBe sowie die GemeindestraBe Cel-

ler StraBe.

Die aktuelle Verkehrsmengenkarte Niedersachsen [9] weist flir die Bundesautobahn 7 nérd-
lich der Anschlussstelle Soltau Ost einen DTV-Wert von 48.200 Kfz/24h mit einem Schwer-
verkehrsanteil von 22 % und sidlich der Anschlussstelle Soltau Ost einen DTV-Wert von
54.400 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 21 % aus. Fir die Bundestralle 71 Li-
neburger StraBe ist innerhalb des Stadtkerns ein DTV-Wert von 12.000 Kfz/24h und flr die
LandesstraBe 163 Walsroder StraBe ein DTV-Wert von 10.800 Kfz/24h angegeben, jeweils

mit einem Schwerverkehrsanteil von 4 %.

In Abbildung 1 ist ein Auszug aus der Verkehrsmengenkarte flir das Stadtgebiet Soltau dar-
gestellt.

Abbildung 1: Verkehrsmengenkarte Niedersachsen 2021 flir das Stadtgebiet Soltau mit
DTV-Werten und zugehérigen Schwerverkehrsanteilen [14]

Fir die KreisstraBen K 1 Harburger StraBe, K 2 Winsener StraBe und Celler StraBe sind keine
DTV-Werte in der Verkehrsmengenkarte aufgefuhrt.
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Durch die Kernstadt Soltau verlaufen zwei Bahnstrecken der DB Netz AG und zwei Strecken
der Schieneninfrastruktur Ost-Niedersachen GmbH (SinOn). Die Larmaktionsplanung fir die
Eisenbahnstrecken obliegt dem Eisenbahnbundesamt (EBA). Die Eisenbahntrassen im Ge-

biet der Kernstadt Soltau fanden bei der Larmaktionsplanung des EBA keine Berlcksichti-
gung.

Die Stadt Soltau ist nicht von Larm durch Flugverkehr betroffen.

3.3 Schall

Schall wird allgemein als der Reiz bezeichnet, der mit dem menschlichen Gehér als Ge-
rausch, Klang oder Larm wahrgenommen werden kann. Physikalisch werden Schallereig-
nisse als periodische Luftdruckschwankungen beschrieben. Ausgehend von einer Schall-
quelle pflanzt sich die Schallenergie auf molekularer Ebene fort. Dabei vollfiihren die Mole-
klile eine Pendelbewegung um ihre Ruhelage aus, solange, bis ihnen keine weitere Schalle-
nergie zugefihrt wird. Die Intensitat dieser Pendelbewegung wird als Amplitude bezeichnet
und ist als Lautstdrke wahrnehmbar. Ein wichtiger Kennwert fiir die Beurteilung von Schall-
ereignissen ist der Schalldruckpegel, der als Anhaltswert fir die empfundene Lautstarke
dient. Der Schalldruckpegel wird mit Hilfe der logarithmischen Dezibel-Skala, abgekiirzt dB,
angegeben. Ein weiteres Merkmal des Schalls ist die Tonhéhe, die als Frequenz in Hertz
angegeben wird. Das menschliche Gehdr nimmt Tdéne in einem Frequenzspektrum zwischen
20 Hertz bis 20.000 Hertz wahr. Zur Berilcksichtigung der Tatsache, dass das menschliche
Gehoér Tonhdhen, bzw. Frequenzen unterschiedlich laut empfindet, wird der Schalldruckpe-
gel frequenzabhédngig bewertet. Die ,A"-Bewertung der Dezibel-Skala wird dann mit dB(A)
gekennzeichnet. In Abbildung 2 kann der relative Schalldruck einer periodischen Luftdruck-
schwankung in Pascal mit dem Schalldruckpegel in dB(A) und beispielhaften alltaglichen

Gerduschen verglichen werden.

Seite 7 von 32



J

Ingenieurbiiro ILEB GmbH
Ingenieure und Sachverstandige flr Schallschutz und Akustik ”_EB

Projekt: 23141 LAP Soltau | Datum: 13.05.2024

Relativer Schalldruck

10 1000 100.000 I
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"

Extreme Ruhe Grundpegel Zimmer - PKW - Diskotheken
(In Stadten nicht| im Haus lautstérke Verkehr - =
mehr vorhanden)  (Flistern) Gehorschaden
Sehr ruhiges Normale Schreib- LKW -Verkehr Flugzeuge
Zimmer Unterhaltung maschine, im Nahbereich.
Drucker Rockkonzerte

Abbildung 2: Relativer Schalldruck, Schalldruckpegel und alltdgliche Gerdusche im Ver-
gleich [7]

3.4 Larm

Die Beurteilung, wann laute Schallereignisse von Personen als Larm beurteilt werden, ist

subjektiv, von Mensch zu Mensch unterschiedlich und von der jeweiligen Situation abhangig.

Ab einem gewissen Schalldruckpegel kann allgemeingultig von Larm gesprochen werden.
Um Schallereignisse zu beurteilen, wurden objektive Verfahren zur Bewertung von Schall
entwickelt. Umfragen haben ergeben, dass sich Personen im AuBenbereich vornehmlich

durch StraBenverkehrslarm gestort fiihlen [7].

3.5 Larmbelastung

Sind Personen dauerhaft einer Larmbelastung ausgesetzt, kann es laut WHO zu gesundheit-
lichen Beeintrachtigungen und zu chronischen Erkrankungen kommen. Larm erschwert die
Kommunikation, mindert die Konzentrationsfahigkeit und aktiviert das vegetative Nerven-
system, was zu einem dauerhaften Stresszustands des Korpers fihren kann. Die Folge kén-

nen Schlafstérungen und Herz-Kreislauf-Erkrankungen sein. [20]

In der stadtebaulichen Praxis kann eine Larmbelastung die Stadtentwicklung negativ beein-
flussen. Beispiele sind hier eine verringerte Wohnungsnachfrage und daraus resultierend
sinkende Mieteinnahmen, sowie eine mangelhafte privatwirtschaftliche Gebaudeinstandhal-

tung, wodurch unter Umstanden eine staatliche Subventionierung erforderlich wird [7].
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3.6 Gesetzliche Rahmenbedingungen

MaBgebliche Grundlage fir einen Larmaktionsplan sind die EU-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG [1] und deren nationale Umsetzung in §§ 47 a-f BImSchG [2] sowie der Ver-
ordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV [3]. GemaB Artikel 5 der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie kdnnen weitere nationale Regelungen zum Schutz vor schadlichen Larmbelas-
tungen hinzugezogen werden. Dies ist in Deutschland die DIN 18005 ,Schallschutz im Stad-
tebau™ [12], die 16. BImSchV zum Schutz vor StraBen- und Schienenverkehrslarm [13], die
TA Larm zum Schutz vor Industrie- und Gewerbeldarm [14], die 24. BImSchV zur Durchfiih-
rung von SchallschutzmaBnahmen [16] und die VLarmSchR 97 [17] flir den Verkehrslarm-
schutz an BundesfernstraBen, deren Ausldsewerte fiir die Larmsanierung zuletzt im Jahr
2020 abgesenkt wurden [18].

Eine Auflistung der gegebenen Kennwerte aus den oben genannten, in Deutschland gelten-

den Normen, Verordnungen und Richtlinien ist in Tabelle 1 aufgefihrt.

Tabelle 1: Ldrmtechnische Kennwerte gemdaB DIN 18005, 16. BImSchV und VL&rmSchR 97

Art der zu schiitzenden Tag (06.00 - 22.00 Uhr) Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
Nutzung

Orientierungs- |Immissions-  |Auslésewerte |Orientierungs- |Immissions- |Auslésewerte
werte grenzwerte Larmsanierung |werte grenzwerte Larmsanierung
DIN 18005 16. BImSchV  |vLirmSchR 972 | DIN 18005 16. BImSchV |y 3rmSchR 97°

Sondergebiete, nach
Nutzungsart, soweit - -- -- --
schutzbediirftig 45-65dB(A)° 35-65dB(A)"
Krankenhauser, Schulen,
Kur- und Altenheime

57 dB(A) 47 dB(A)

Reine Wohngebiete 50dB(A) 40dB(A)

Allgemeine Wohngebiete, 64 dB(A) 54 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete, 59 dB(A) 49 dB(A)
Wochenend- u. 55 dB(A) 45dB(A)
Ferienhausgebiete,
Campingplatze

Dorf- und Mischgebiete,

. 60 dB(A) 50 dB(A)
Urbane Gebiete 64 dB(A) 66 dB(A) 54 dB(A) 56 dB(A)
Kerngebiete 63 dB(A) 53 dB(A)

? Abgesenkte Auslésewerte gem. Schreiben des BMVI v. 27.07.2020

® Fiir Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben
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3.7 Auslosewerte fiir das Stadtgebiet Soltau

Auslésewerte der Ldrmaktionsplanung stellen Belastungsschwellen dar, bei deren Uber-
schreitung LarmschutzmaBnahmen in Betracht gezogen bzw. ergriffen werden sollten. Fir
die Auslosewerte sind in der Umgebungslarmrichtlinie keine verbindlichen Vorgaben zu fin-
den. Das niedersachsische Ministerium flir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz gibt

jedoch folgende Mindestauslésewerte flir Larmaktionsplane vor:
L] Lden = 70 dB
L] Lnight = 60 dB
Fir die Stadt Soltau sind um 5 dB niedrigere Ausldésewerte von behérdlicher Seite festgelegt

worden. Sie entsprechen dem Ansatz im Larmaktionsplan der 3. Stufe und sollen nach Rlick-

sprache mit der Stadt auch weiterhin angewendet werden:

L] Lden = 65 dB

L] Lnight = 55 dB
Der Pegel L4en (Day — Evening — Night) beschreibt einen Mittelungspegel Giber den gesamten
Tag von 00:00 bis 24:00 Uhr.

Der Pegel Lagnt beschreibt einen Mittelungspegel Uber den Nachtzeitraum von 22:00 bis
06:00 Uhr.

4 Bewertung der aktuellen Belastung durch Larm in Soltau

4.1 Larmkarten

Das Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim ist im Auftrag des Niedersachsischen Ministeriums flir
Umwelt, Energie und Klimaschutz mit der Erstellung der StraBenlarmkarten flir das Bundes-
land Niedersachsen [10] betraut. In der Abbildung 3 sind in rot die berlcksichtigte StraBen
nach der EU-Vorgabe gekennzeichnet. In Abbildung 4 ist die aktuelle Larmkarte 2022 mit
den Pegeln Lg4en und Laignt fr das Stadtgebiet Soltau dargestellt. In der Berechnung wurden
gemaB EU-Vorgabe alle StraBen mit einer Verkehrsbelastung oberhalb von 8.200 Kfz/24h
bertcksichtigt.
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Erganzend zu den HauptverkehrsstraBen nach EU-Vorgabe mit den oben angegebenen Ver-

kehrsbelastungen, wurde am 04.12.2023 vom Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim die erwei-

terte Kartierung (END+) mit gleicher Berechnungsmethode fiir den StraBenlarm veréffent-

licht. Bei dieser Kartierung wurden alle StraBen im Stadtgebiet berlicksichtigt, flr die Stra-

Benverkehrszahlen vorlagen, auch wenn diese eine geringere Verkehrsbelastung als

8.200 Kfz/24h aufweisen. Zusatzlich wurden damit folgenden StraBen berlicksichtigt:

B71 westlich der K1

B71 ostlich der B209 (Ho6tzingen)

B209 (Stibeckshorn)

K1 im Bereich der Kernstadt

K2 Winsener StraB3e

L163 auBerhalb der Kernstadt von Soltau Richtung Dorfmark
K48 Im Dorfe

Zu- und Abfahrten der Autobahn BAB 7

In der folgenden Abbildung 3 sind diese zusatzlich berilicksichtigten StraBe in orange darge-

stellt.
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Abbildung 3: Beriicksichtigte StraBe in den verschiedenen Kartierungen. Rot = gemaB EU-
Verordnung. Orange = geméaB END+

Die interaktive Larmkarte, sowohl fir die Standardkartierung als auch fiir die erweiterte
Kartierung END+, ist unter der Internetadresse https://urls.niedersachsen.de/bzod einseh-

bar.

Der Hauptlarmemittent im Stadtgebiet ist die Bundesautobahn 7, welche in Nord-Sid-Rich-
tung Ostlich der Kernstadt verlauft. Durch die Autobahn ist ein GroBteil des Stadtgebietes

durch Larm belastet.

Die BundesstraBe 71, welche in Ost-West-Richtung durch die Kernstadt und Uber die An-
schlussstelle Soltau-Ost verlauft, ist ebenfalls ein Hauptlarmemittent. Hinzu kommen inner-
halb der Kernstadt die LandesstraBe 163 Walsroder StraBe, die KreisstraBe 1 Harburger
StraBe und die Celler StraBe, welche alle erstmals in die Larmkartierung nach den EU-Pflicht-

Angaben aufgenommen wurden.
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Abbildung 4: Ldrmkarte des Stadtgebiets Soltau mit den Umgebungslarmpegel Lgen geméans
EU-Pflicht

Die aktuelle Fassung der Larmkarte von 2022 weist im Vergleich zur Larmkarte von 2017
aufgrund neuer EU-weit einheitlicher Berechnungsverfahren héhere Werte auf und kann
nicht direkt mit den Larmkarten aus dem Jahr 2017 verglichen werden. Wesentliche Griinde
hierfiir sind eine detaillierte Modellierung der Verkehrswege und der Schallausbreitung, so-

wie Anderung der Rundungsregeln fiir die Pegel [6].

Neben diesen Anderungen kénnen sich jedoch auch verénderte Verhaltnisse vor Ort auf die
die Kartierung auswirken. Bei Berlicksichtigung der aktuellen Verkehrszahlen kénnen diese
die Relevanzschwelle, ab denen die StraBen bei der Kartierung zu beriicksichtigen sind,
iber- oder unterschreiten. So kdnnen Verkehrswege bei Uberschreitung der Relevanz-

schwelle erstmalig aufgefiihrt werden.

Eine detaillierte Darstellung der von Larm belasteten Bebauung der Kernstadt Soltau ist

exemplarisch in Abbildung 5 dargestellt.
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Legende
= 55 dB(A)

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
| ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

[l ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)

Il =b 70 dB(A) bis 74 dB(A)

| [l ab 75 dBA)

Abbildung 5: Detailansicht der Ldrmkarte Lasen mit der durch Ldrm belasteten Bebauung in
der Kernstadt Soltau geméaB EU-Pflicht
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4.2 Larmkarten nach END+-Kartierung

In den folgenden beiden Abbildungen sind zum einen die Larmkarte flir das gesamte Stadt-

gebiet Soltaus als auch die Larmkarte fir die Kernstadt aufgefiihrt.

AR NS o Tl
@; Legende i
. <850B(A)

"+ ab55dB(A) bis 59 AB(A)

© | ab60 dB(A) bis 64 dB(A)

[l 3b 70 dB(A) bis 74 dB(A)
W b 75dB(A)

-, [l ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)

Abbildung 6: Ldrmkarte des Stadtgebiets Soltau mit den Umgebungslarmpegel Lien gemai
END+-Kartierung
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Legende
< 55 dB(A)

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)
[l 2b 65 dB(A) bis 69 dB(A) i
[l ab 70 dB(A) bis 74 dB(A)
Wl ab 75 dB(A)

Abbildung 7: Detailansicht der Ldrmkarte L4en mit der durch Lérm belasteten Bebauung in
der Kernstadt Soltau geméaB END+-Kartierung

4.3 Verkehrslarmbelastung
4.3.1 GemaB EU-Pflicht-Angaben

Die Anzahl der durch Larm belasteten Personen kann fiir die EU-Pflicht-Angaben den Tabel-
larischen Angaben der Ldrmkarten — StraBenldrm [11] fir das Stadtgebiet Soltau enthnom-
men werden. Insgesamt liegt die Anzahl von Personen unter Beriicksichtigung der EU-
Pflicht-Kartierung, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet einer Larmbelastung
von Lgen = 55 dB (A) ausgesetzt sind, bei 3.600 und die Anzahl von Personen, die einer
Larmbelastung von Lnight = 50 dB(A) ausgesetzt sind, bei 2.500. Davon sind 856 Personen
einem erhohten Risiko von starker Beldstigung, starken Schlafstérungen und ischamischen
Herzkrankheiten ausgesetzt.
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Wird die Anzahl der belasteten Personen mit der Einwohnerzahl der Stadt Soltau von
ca. 22.000 in Relation gesetzt, sind ca. 16% der Bewohner Schalldruckpegeln von
Lgen = 55 dB (A) und ca. 11% Schalldruckpegeln von Laignt = 50 dB(A) ausgesetzt.

Die aktuelle Anzahl der durch Larm belasteten Personen ist in der Tabelle 2 aufgefiihrt. Rein
informativ sind ebenfalls die Angaben aus dem Larmaktionsplan 3. Stufe aufgeflhrt. Die
Larmkarten aus dem Jahr 2017 und damit auch die Anzahl der belasteten Personen aus dem
Larmaktionsplan der 3. Stufe sind nicht mit denen der 4. Stufe vergleichbar. Seit 2022 wer-
den die Larmkarten in der EU nach neuen und einheitlichen Berechnungsverfahren erstellt,
weshalb sich in diesem Fall signifikant héhere Belastetenzahlen ergeben, obwohl sich an der
grundsatzlichen Verkehrssituation nicht substanziell etwas verandert hat bzw. bereits Larm-
schutzmaBnahmen umgesetzt wurden. Neben den bereits oben aufgefiihrten Anderungen in
der Berechnung der Schallpegel werden auch die Belastetenzahlen selbst nun anders ermit-
telt. Alle Bewohner eines Gebaudes werden nur der straBenzugewandten Fassade zugeord-

net und nicht, wie im alten Ansatz, gleichmaBig auf alle Fassaden verteilt.

Die Wirksamkeit von durchgefilhrten LadrmschutzmaBnahmen kann durch die Anderungen

nicht beurteilt werden.

Tabelle 2: Belastetenzahlen nach EU-Pflicht-Angaben

Larmindex Pegel Anzahl Anzahl Differenz prozentuale
StralRenverkehr Belastete Personen Belastete Personen Erhéhung
LAP 3.Stufe LAP 4.Stufe
55- 59 400 1.600 1.200 400%
60- 64 200 700 500 350%
Lsen (dB) 65- 69 100 800 700 800%
70-74 100 400 300 400%
275 0 100 100
50- 54 400 1.000 600 250%
55-59 100 900 800 900%
Loigne (dB) 60- 64 100 500 400 500%
65- 69 0 100 100
>70 0 0 0 0%

4.3.2 GemaB END+-Kartierung

Die Anzahl der durch Larm belasteten Personen nach der END+-Kartierung wurde von uns

berechnet und in Tabelle 3 aufgefihrt. Auf Grund der erweiterten Einbeziehung auch von
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kleineren StraBen, liegen die Belastetenzahlen nach der END+-Kartierung héher als nach
den EU-Pflicht-Angaben.

Wird die Anzahl der belasteten Personen mit der Einwohnerzahl der Stadt Soltau von
ca. 22.000 in Relation gesetzt, sind ca. 20% der Bewohner Schalldruckpegeln von
Lgen = 55 dB (A) ausgesetzt und ca. 15% der Bewohner Schalldruckpegeln von
Laight = 50 dB(A) ausgesetzt.

Tabelle 3: Belastetenzahlen nach END+-Kartierung

Larmindex Pegel Anzahl
StraBenverkehr Belastete Personen
nach END+
55-59 1.700
60- 64 1.200
Lgen (dB) 65 - 69 1.100
70-74 400
275 100
50- 54 1.400
55-59 1.300
Lrigh: (dIB) 60- 64 500
65- 69 100
>70 0

4.4 Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen

Im Stadtgebiet Soltau gibt es ein erhéhtes Aufkommen von Personen, die von einer Belas-
tung durch Larm betroffen sind. Die aus den aktuellen Larmkarten nach den EU-Pflicht-
Angaben prognostizierten Fassaden, an denen von Verkehrslarm verursachte Pegel von
Lden = 65 dB(A) und Lnight = 55 dB(A) nachts ausgewiesen werden und somit die Ausldse-
werte Uberschritten werden, sind in roter Farbe in Abbildung 8 dargestellt. Auf Basis der EU-
Pflicht-Angaben sind nach der Tabelle 2 1.300 Personen von der Uberschreitung der Auslé-

sewerte betroffen. Dies entspricht ca. 6% der Einwohner der Stadt Soltau.

Zieht man die Daten der ausftihrlicheren END+-Kartierung heran, sind nach Tabelle 3 1.900
Personen von der Uberschreitung der Auslésewerte betroffen. Dies entsprich ca. 9% der
Einwohner der Stadt Soltau. Die aus den END+-Larmkarten prognostizierten zusatzlichen
Fassaden, an denen die Ausldsewerte Uberschritten werden, sind in orangener Farbe in Ab-

bildung 8 dargestellt.
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Bei gegebener Uberschreitung der Ausldsewerte sind MaBnahmen zur Lidrmminderung zu

ergreifen und im Larmaktionsplan festzulegen.

= R

Abbildung 8: Karte des Stadtgebiets Soltau mit den markierten Fassaden mit Uberschrei-
tungen der Auslésewerte. Rot = gemalB EU-Pflicht-Angaben. Orange = zusétzliche Fassa-
denpunkte geméB END+-Kartierung
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Abbildung 9: Detailkarte der Kernstadt von Soltau mit den markierten Fassaden mit Uber-
schreitungen der Auslésewerte. Rot = gemaB EU-Pflicht-Angaben. Orange = zusétzliche Fas-
sadenpunkte geméaB END+-Kartierung

4.4.1 Von Umgebungslarm betroffene Wohngebaude

Die von Verkehrslarm betroffenen Bereiche im Stadtgebiet Soltau, bei denen die Auslése-
werte Uberschritten wurden, liegen gréBtenteils im Stadtkern Soltau. Dies betrifft die Be-
bauung in erster und zweiter Reihe an der BundesstraBe 71 BergstraBe/WilhelmstraBe/Lii-
neburger StraBe. Auch an der LandesstraBe 163 Walsroder StraBe werden die Auslosewerte
Uberschritten. In diesen Bereichen werden an den Fassaden in der ersten Reihe vereinzelt
Schallpegel von Uber Lgen = 75 dB(A) und von bis zu Lnight = 69 dB(A) ausgewiesen.

An zweiter Stelle stehen die KreisstraBe 1 Harburger StraBe, die KreisstraBe 2 Winsener
StraBe sowie die Celler StraBe, an denen die Auslésewerte ebenfalls liberschritten werden,
wenn auch in geringerem MaBe. Hier werden an den Fassaden in der ersten Reihe vereinzelt

Schallpegel von bis zu Lgen = 74 dB(A) und von bis zu Lnignt = 64 dB(A) ausgewiesen.
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Alle weiteren von Verkehrslarm betroffenen Bereiche liegen nahe der Bundesautobahn 7.
Dies sind von Nord nach Sid Teilbereiche der Ortsteile Timmerloh, Harmelingen, Kamerun,
Stiibeckshorn, Harber, Moide, Hebenbrock, Penzhorn und Imbrock. Hierbei handelt es sich

Uberwiegend um einzeln stehende Wohngebaude.

4.4.2  Priorisierung von Larmkonfliktpunkten

Nach Auswertung der in Abbildung 8 und Abbildung 9 ausgewiesenen Bereiche mit Wohn-
gebauden, an denen die Auslésewerte Uberschritten werden, sollten LarmminderungsmaiB-
nahmen durchgefiihrt werden. Die Bekdmpfung der Uberschreitungen in der Kernstadt sollte
priorisiert werden, da hier die meisten Betroffenen und die hdchste Betroffenheitsdichte
ausgewiesen werden. Auch werden in diesen Bereichen die héchsten Anteile mit besonders
schweren Larmbelastungen ausgewiesen. Die hdchsten Pegel werden an der 6stlichen B 71
innerhalb der Kernstadt prognostiziert. Dementsprechend sollten MaBnahmen hier die

hdchste Prioritat haben.

5 MaBnahmenplanung

Als Ubersicht werden zunéchst im folgenden Kapitel die bereits umgesetzten Larmminde-
rungsmaBnahmen im Stadtgebiet Soltau aufgefiihrt. AnschlieBend erfolgt eine Uberpriifung
der im Larmaktionsplan 3. Stufe vorgeschlagenen LarmminderungsmaBnahmen. Auf der Ba-
sis der bereits geplanten und/oder durchgeflihrten LarmminderungsmaBnahmen werden in

Abstimmung auf die aktuelle Larmkartierung weiterfiihrende MaBnahmen empfohlen.

5.1 Bereits ausgefiihrte MaBnahmen zur Larmminderung

Folgende MaBnahmen zur Larmminderung im Stadtgebiet Soltau wurden in den vorrange-
gangen Larmaktionsplanen vorgeschlagen und bereits realisiert. Eine Kommentierung der

MaBnahmen wurde vorgenommen.

¢ Anforderungen an Bebauungsplane an stark belasteten Verkehrswegen an die Not-
wendigkeit einer schalltechnischen Untersuchung. Gutachtenergebnisse werden vom
Rat der Stadt Soltau abgewogen und im notwendigen Umfang als Festsetzungen des

Bebauungsplans beschlossen.
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o Diese MaBnahme sollte fortgeflihrt werden und auf die Bereiche mit erhéhten

Larmpegeln nach der END+-Kartierung erweitert werden

e Bauberatung im Hinblick auf aktive (z.B. Larmschutzeinfriedung) und passive Schall-

schutzmaBnahmen (z.B. Einbau von Schallschutzfenstern)

o Diese MaBnahme sollte fortgeflihrt werden und auf die Bereiche mit erhéhten

Larmpegeln nach der END+-Kartierung erweitert werden

e Forderung des Radverkehrs gemaB dem vom Rat der Stadt Soltau 2003 beschlosse-
nen Radverkehrskonzept. Auf einigen StraBen (z.B. B71 und der Harburger StraBe)
wurden abschnittsweise Fahrradfahrstreifen eingerichtet. Zwischen der Walsroder
StraBe (Ecke Alter Grenzweg) und der Tetendorfer StraBe wurde ein beleuchteter

und asphaltierter Rad- und FuBweg als Querverbindung geschaffen.

o Das Radverkehrskonzept sollte auf Aktualitat geprift werden und ggf. ange-

passt werden.

e EinfUhrung gekoppelter, verkehrsabhangiger Ampelschaltungen an der Ausfahrt vom
Heidepark und am Knotenpunkt BAB 7/B 71

¢ Flachenhafte Einfliihrung von Tempo 30 im gesamten Stadtgebiet einschlieBlich Ort-
schaften abseits der HauptverkehrsstraBen gemaB dem vom Rat der Stadt Soltau

2005 beschlossenen Tempo-30-Zonen-Konzept

5.2 MaBnahmenvorschldge aus dem LAP 3. Stufe und der Stand der Realisie-

rung

Folgende MaBnahmen wurden in dem LAP der 3. Stufe vorgeschlagen. Zusatzlich ist der

aktuelle Stand der Realisierung aufgefihrt:
e Ortsumfahrung der B 71

o Die Ortsumfahrung der B 71 ist im Bundesverkehrswegeplan unter der Pro-
jektnummer B71-G30-Nj aufgefihrt. Demnach ist das Projekt wirtschaftlich
und wird dem ,Weiteren Bedarf mit Planungsrecht (WB*)" zugewiesen, damit
mit der Planung unmittelbar begonnen werden kann. Das Projekt wurde 2012
bewertet und in den Bundesverkehrswegeplan aufgenommen. Seit 2013

wurde das Projekt jedoch nicht weiter bearbeitet.

Seite 22 von 32



Ingenieurbiiro ILEB GmbH L EB

Projekt: 23141 LAP Soltau | Datum: 13.05.2024

e Larmarmer Fahrbahnbelag
o Es wurde seit 2018 kein larmarmer Fahrbahnbelag verbaut.

¢ Geschwindigkeitskonzept, insbesondere Ausweisung einer nachtlichen maximal zu-

lassigen Geschwindigkeit auf der B 71 von 30 km/h
o Wurde nicht ausgeflihrt.
e B 71: Bau einer Mittelinsel auf der Hohe Vogelbeerweg
o Wurde nicht ausgeflhrt.
e B 71: Ausfiihrung eines Kreisverkehrs an der Kreuzung B 71/Am alten Stadtgraben

o Eine Prifung wurde durchgefiihrt mit dem Ergebnis, dass die Umsetzung auf
Grund von zu hohen Verkehrszahlen nicht mdglich ist. Im nachsten Verkehrs-

entwicklungsplan wird eine erneute Priifung durchgefiihrt.
e B 71: Ausfiihrung eines Kreisverkehrs an der Kreuzung B 71/Celler StraBe
o Wurde nicht ausgeflihrt.
e B71: Forderung Radverkehr durch Ausflihrung eines einseitigen Radschutzstreifens
o Wurde nicht ausgeflihrt.

¢ Neuaufstellung eines Verkehrsentwicklungsplans zur Weiterentwicklung des Radver-

kehrsnetzes

o Die Aufstellung eines Verkehrsentwicklungsplans wurde kirzlich von der Stadt

Soltau beauftragt
¢ Bike & Ride-Stationen am Bahnhof Soltau

o Wurde nicht ausgefihrt.

Auf Grund der geanderten Regelungen zur Erstellung der Larmkartierung und der Belaste-
tenzahlen kann keine Uberpriifung der Wirksamkeit der durchgefiihrten MaBnahmen durch-

geflhrt werden.

Seite 23 von 32



Ingenieurbiiro ILEB GmbH L EB

Projekt: 23141 LAP Soltau | Datum: 13.05.2024

5.3 Empfohlene MaBnahmen zur Lairmminderung in den nachsten fiinf Jahren

Aufbauend auf die bereits durchgefiihrten oder bereits gepriiften MaBnahmen werden in
Abhangigkeit der in Kapitel 4.4.2 oben durchgefiihrten Priorisierung die im Folgenden auf-
gefihrten MaBnahmen auf allen StraBen mit ausgewiesenen larmbelasteten Fassaden emp-

fohlen, wobei die B 71 priorisiert werden sollte.

Auf die ausfiihrliche Prifung von MaBnahmen, welche bereits in vorangegangen Larmaktio-
nenplanen geprift wurden, wird verzichtet und auf den entsprechenden Larmaktionsplan

verwiesen.

Grundsatzlich wird auf das Konzept aus dem Larmaktionsplan der 3. Stufe aufgebaut, in
dem ein MaBnahmenkonzept vorgeschlagen wird, das auf die Verbesserung der Radver-
kehrsfihrung und punktuelle MaBnahmen zur Verkehrsdampfung an Knotenpunkten und
Querungsstellen sowie auf geschwindigkeitsdampfende Regelungen und den Einbau von

l[armmindernden Fahrbahnoberflachen abzielt.

5.3.1 Larmarme Fahrbahnbeldage

Bezliglich der Ausfiihrung von larmarmen Fahrbahnbelagen haben sich mit der Einfliihrung
der RLS-19 im Jahr 2019 fir die Berechnung von Verkehrslarm, neue Verfahren und Er-
kenntnisse ergeben: Insbesondere flir den Bereich der Kernstadt empfiehlt sich ein Splitt-
mastixasphalt SMA 5 oder SMA 8, welcher auch bei Geschwindigkeiten von unter 50 km/h
eine Minderung von ca. 2,5 dB im Vergleich zu einem herkdmmlichen Gussasphalt bewirkt.
Noch hdhere Pegelminderungen lassen die Ausfiihrung von Asphaltbetonen < AC 11, larm-
technisch optimierter Asphalt aus AC D LOA sowie diinne Asphaltdeckschichten in HeiBbau-

weise auf Versiegelung aus DSH-V 5 erwarten.

5.3.2 Geschwindigkeitsbeschrankungen

Auf Grund der engen beidseitigen und mehrgeschossigen Bebauung an den StraBen der
Kernstadt sind aktive LarmschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwallen oder Larm-
schutzwanden in diesem Bereich nicht mdglich. Als aktive LarmschutzmaBnahmen verblei-
ben dadurch nur eine Optimierung der Fahrbahn oder eine Reduzierung der Geschwindigkeit.

Hierzu geeignete MaBnahmen wurden bereits im Larmaktionsplan der 3. Stufe aufgezeigt.
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An dieser Stelle sei bezliglich der Geschwindigkeitsbegrenzung angemerkt, dass die Redu-
zierung der maximal zulassigen Geschwindigkeit zusatzlich zur Nachtzeit auch am Tage ei-
nen wirkungsvollen Effekt auf die Belastetenzahlen hat. Insbesondere diirfte eine Geschwin-
digkeitsreduzierung am Tag den Innenstadtbereich fiir FuBganger und Fahrradfahrer deut-
lich attraktiver machen. Durch die Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h
wird eine Pegelminderung am Tag und in der Nacht von ca. 2,5 dB prognostiziert. Diese
straBenverkehrsrechtliche MaBnahme dirfte umso leichter durchzusetzen sein, wenn der
Bundesrat der aktuellen Reform des StraBenverkehrsgesetzes zustimmen sollte. Auch unter
Beachtung der derzeitigen Gesetzeslage besteht die Mdglichkeit einer Ausweisung von
Tempo-30-Strecken im Bereich von Schulen, Kitas und Alten- und Pflegeheimen. In diesem
Sinne kommt die Ausweisung von Tempo-30-Strecken u.a. auf der B 71 im Bereich zwischen
den StraBen Am Hungerborn und Ulmenweg sowie auf einem GroBteil der Winsener StraBe
in Betracht. Alternativ kdme auch eine Ausweisung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden

in Betracht.

5.3.3 Geschwindigkeitsddmpfende MaBnahmen

Die Geschwindigkeitsreduzierung kann im Bereich der Ortseinfahrten durch Mittelinseln mit
Fahrbahnverschwenkungen unterstiitzt werden. Dazu sind diese MaBnahmen so auszubil-
den, dass diese nicht mit hdheren Geschwindigkeiten als zuldssig passiert werden kénnen.
Durch eine Wiederholung der Mittelinseln im weiteren Streckenverlauf bilden diese weiterhin
geschwindigkeitsdampfende MaBnahmen und stellen zusatzlich sichere Querungsmaglich-
keiten fir FuBganger dar, womit die Attraktivitédt der Kernstadt fiir FuBgénger gesteigert

wird.

5.3.4 Verstetigung des Verkehrs

Zur Verstetigung des Verkehrs innerhalb der Kernstadt sollten die intelligent gekoppelten
Lichtzeichen weiter ausgebaut werden. Nach Mdéglichkeit sind diese ebenfalls mit den Bahn-
ibergédngen zu verschalten, sodass nach Offnung der Bahniibergénge fir den StraBenver-
kehr durch langere Grinzeiten der Stau schneller aufgeldst wird und stetig abflieBen kann.
Durch eine Verstetigung des Verkehrs mit einer ,griinen Welle" kénnen Pegelminderungen

von bis zu 2 dB erreicht werden, da Brems- und Anfahrvorgange reduziert werden. Die
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Pegelminderung kann bei einer zuldassigen Geschwindigkeit von 30 km/h auf bis zu 4 dB

ansteigen. [8]

Gleichwertige Pegelminderungen kénnen durch eine Nachtabschaltung bzw. Bedarfsschal-
tung der Ampeln erreicht werden, da auch dies zur Verstetigung des Verkehrs flihrt. Dies
gilt jedoch nur unter der Voraussetzung, dass sich dadurch die Geschwindigkeit der Fahr-

zeuge nicht Gber die maximal zulassige Geschwindigkeit erhéht.

Es sei angemerkt, dass sich diese MaBnahme trotz der realen Wirkung auf den Larmpegel

nicht in den Berechnungsmodellen und damit in den Berechnungsergebnissen abbilden lasst.

5.4 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

In den folgenden Kapiteln sind Strategien und MaBnahmen aufgefiihrt, bei welchen von ei-
nem langerfristigen Umsetzungshorizont von Uber 5 Jahren ausgegangen wird und die damit
nicht innerhalb des Geltungszeitraums dieses Larmaktionsplans ausgefiihrt werden kénnen

oder MaBnahmen, bei denen die Wirkung nicht konkret abgeschatzt werden kann.

5.4.1 UmgehungsstraBe B 71

Nach Angaben der Stadt Soltau resultiert ein GroBteil des Verkehrs in der Kernstadt aus dem
Ziel- und Quellverkehr und nicht aus dem Durchgangsverkehr. Dem gegeniiber steht ein
Schwerverkehrsanteil auf der B 71 innerorts von ca. 10%, welcher auf einen deutlichen
Durchfahrtsanteil hindeutet. Die UmgehungsstraBe wiirde in jedem Fall die Verkehrslast und
damit auch die Larmbelastung in der Kernstadt reduzieren. Eine genauere Quantifizierung
und Analyse im Zuge eines Verkehrskonzeptes wird fir diese MaBnahme empfohlen. Eine
Zunahme der Belastetenzahlen an anderen Orten ist nur in minimalen MaBstab zu erwarten.
Bei einer Reduzierung der Verkehrszahlen innerorts um 30% ist eine Pegelreduktion bei
gleichbleibenden Schwerverkehrsanteil von 1,5 dB zu erwarten. Bei Uberproportionaler Re-
duktion des Schwerverkehrsanteils, wie es bei einer Ortsumgehung zu erwarten ist, sind

Pegelreduktionen bis ca. 3 dB zu erwarten.
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5.4.2 Optimierung Bahniibergange

In Soltau kommt es regelmaBig zu Staus an den Bahnlibergdngen an der Celler StraBe und
Walsroder StraB3e, insbesondere wahrend der StoBzeiten. Die langen Wartezeiten an den
Bahnibergdngen fihren zu Verkehrsbehinderungen und erhéhen die Unzufriedenheit der
Autofahrer. Um diesem Problem entgegenzuwirken, konnte die Errichtung einer Briicke oder

eines Tunnels als alternative Lésung in Betracht gezogen werden.

Die Schaffung einer Briicke oder eines Tunnels wiirde nicht nur den Verkehrsfluss verbes-
sern, sondern auch die Sicherheit erhdhen, da die Gefahr von Unfédllen an Bahnlibergangen
verringert wlirde. Darliber hinaus kénnte diese MaBnahme dazu beitragen, die Larmbelas-
tung in der Umgebung zu reduzieren und die Lebensqualitat fir Anwohner und Verkehrsteil-
nehmer zu verbessern. Dariiber hinaus wiirden sich auch positive Effekte flir die Bahnstrecke

durch den Wegfall der Bahnlibergange ergeben.

Auf Grund der erforderlichen intensiven Abstimmung mit der Bahn und umfangreichen Bau-
maBnahmen im Bereich der Bahnlibergange wird nicht mit einer Umsetzung im néachsten
Jahrzehnt gerechnet. Eine Uberpriifung der Méglichkeiten sollte jedoch in Betracht gezogen

werden.

5.4.3 Verbesserung des Parkraummanagements

Derzeit sind alle Parkplatze in der Stadt Soltau bis auf den Parkplatz des Heidepark Soltaus
kostenlos nutzbar, wenn auch Uberwiegend zeitlich begrenzt. Bei Einfilhrung von Parkge-
bihren fir die Parkplatze ist mit einer Verklrzung der Parkdauer der einzelnen Fahrzeuge
sowie insgesamt mit einer Reduzierung des anfahrenden Verkehrs zu rechnen. Mit Einfiih-
rung von Parkgeblhren ist davon auszugehen, dass anderen Verkehrsmitteln der Vorzug
gegeben wird. Dies gilt insbesondere fiir den Pkw-Verkehr innerhalb der Kernstadt, welcher
einfach durch Fahrradverkehr substituiert werden kann. Um Pkw-Verkehr von auBerhalb
aufzufangen, bietet sich dartber hinaus die Einrichtung von GroBparkplatzen oder Parkhau-

sern im Randbereich der Kernstadt an.

Durch ein Parkleitsystem kann der Parkplatzsuchverkehr verringert und der Verkehrsfluss

verstetigt werden und damit auch der Verkehrslarm reduziert werden.
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5.4.4

Elektrifizierung OPNV

Der offentliche Nahverkehr (OPNV) in Soltau wird derzeit von einer Flotte dieselbetriebener

Busse bedient. Es ware empfehlenswert, die Flotte auf alternative Antriebe umzustellen, um

die Umweltbelastung zu reduzieren und eine nachhaltigere Mobilitat zu férdern. Die schritt-

weise Einfihrung von emissionsfreien und leiseren Bussen wird dazu beitragen, die Larm-

belastung zu verringern und die Umweltbilanz zu verbessern. AuBerdem dient der OPNV als

Vorbildfunktion fir den Gesamtverkehr und kann Privatpersonen von der Elektromobilitat

Uberzeugen, was auch zur Elektrifizierung des privaten Pkw-Verkehrs fiihren kann.

5.5 MaBnahmenwirkung

Fir die in Kapitel 5.3 aufgefiihrten MaBnahmen werden in der folgenden Tabelle 4 fir ver-

schiedene StraBenabschnitte sowohl die MaBnahmenwirkung in Dezibel, die sich daraus er-

gebene Reduzierung der Betroffenenzahlen abgeschatzt.

Tabelle 4: Minderungswirkungen der MaBnahmen

StraRenabschnitt | MaBnahme Minderungs- Entlastungswirkung
wirkung in Betroffenenzahlen
indB Tag/Nacht

Larmarmer Asphalt -2,5 90/80
Walsroder Stralte Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h -2,5 90/80
innerorts

Larmarmer Asphalt und Geschwindigkeitsreduzierung auf 5 160/120

30 km/h sowie Verstetigung des Verkehrs

Larmarmer Asphalt -2,5 170/180
B71 innerorts Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h -2,5 170/180

Larmarmer Alsphalt un(.j Geschwindigkeitsreduzierung auf 5 320/340

30 km/h sowie Verstetigung des Verkehrs

Larmarmer Asphalt -2,5 80/70
.CeIIer StraRe Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h -2,5 80/70
innerorts

Larmarmer Alsphalt unc.i Geschwindigkeitsreduzierung auf 5 150/140

30 km/h sowie Verstetigung des Verkehrs

Larmarmer Asphalt -2,5 80/70
Harburger StraBe Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h -2,5 80/70
innerorts

Larmarmer A§phalt unc-j Geschwindigkeitsreduzierung auf 5 130/140

30 km/h sowie Verstetigung des Verkehrs

Wlnsener StraBe Larmarmer Asphalt -2,5 40/50

innerorts
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Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h -2,5 40/50

Larmarmer Asphalt und Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h sowie Verstetigung des Verkehrs

-5 50/60

Bei einer Kombination von Geschwindigkeitsreduzierung mit dem larmarmen Asphalt verrin-

gert sich die schallpegelmindernde Wirkung des larmarmen Asphalts auf ca. 1 bis 2 dB.

5.6 Ruhige Gebiete

Im Zuge der Erstellung des Larmaktionsplanes ist neben der Ermittlung von MaBnahmen fir
larmbelastete Bereiche auch die Identifizierung von ruhigen Gebieten vorgeschrieben. Diese
ruhigen Gebiete dienen der Offentlichkeit als Naherholungsgebiete und sollen vor einer Zu-
nahme des Larms geschlitzt werden. Die Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet zwischen
~rfuhigen Gebieten in einem Ballungsraum®, in welchem der Lgen-Larmindex einen bestimm-
ten Wert nicht Ubersteigen darf, und zwischen ,ruhigen Gebieten auf dem Land", in welchen

kein relevanter Schalleintrag aus Verkehr, Gewebe und Freizeitlarm vorhanden ist.

Im Larmaktionsplan der 2. Stufe [4] wurden die in der Abbildung 10 aufgefiihrten Bereiche
als ruhige Gebiete ausgewiesen. Diese Gebiete werden an dieser Stelle als ,ruhige Gebiete

auf dem Land" klassifiziert.

Das im Nordosten ausgewiesene Gebiet ist das Naturschutzgebiet Réders Heide. Dieser Be-
reich ist weder durch Gewerbe- noch durch Freizeitlarm belastet. Durch die 6stlich verlau-
fende BAB 7 gibt es eine Belastung durch Verkehrslarm, welche jedoch mit einem Lgen-Larm-

index von 50 bis 55 dB(A) als gering eingestuft wird.

Das im Nordwesten ausgewiesene Gebiet ist das Naturschutzgebiet Riensheide mit Stichter
See und Sagenmoor. Das Gebiet ist hauptsachlich bewaldet und vereinzelt durch landwirt-
schaftlich genutzte Flachen unterbrochen. Dieser Bereich ist nicht durch Gewerbe-, Ver-

kehrs- oder Freizeitlarm belastet.

Im Westen ist ein Waldgebiet als ruhiges Gebiet ausgewiesen. Das Gebiet ist zum Teil durch
landwirtschaftlich genutzte Flachen unterbrochen. Dieser Bereich ist ebenfalls nicht durch

Gewerbe-, Verkehrs- oder Freizeitlarm belastet.

Ostlich hiervon ist ein ca. zur Halfte bewaldetes und zur Halfte landwirtschaftlich genutztes

Gebiet als ruhiges Gebiet ausgewiesen. Auch dieser Bereich ist nicht durch Gewerbe-,
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Verkehrs- oder Freizeitlarm belastet. Vereinzelt sind Landwirtschaftliche Betriebe oder Frei-

zeit-Tierhofe vorhanden.

Larmaktionsplan der Stadt Soltau
Entwurf Stand: Januar 2013
Ubersichtsplan "

Ruhige Gebiete
s | Stadigebiet Soltau
L™ e Kilometer Anl 2
0 05 1 2 3 .

Abbildung 10: Ruhige Gebiete auf dem Land [4]

Im Zuge des Larmaktionsplans der 3. Stufe [5] wurden ergéanzend im Bereich der Kernstadt

~ruhige Gebiete im Ballungsraum™ ausgewiesen, welche in der Abbildung 11 aufgefiihrt sind.

Das westliche Gebiet verbindet das Naturschutzgebiet Riensheide mit Stichter See und Sa-
genmoor entlang des Flusses Soltau mit der Kernstadt. In Teilbereichen innerhalb der Kern-
stadt ist das Gebiet teilweise geringfligig durch Gewerbe- und Schienenverkehrslarm
(Lgen <55 dB(A)) belastet. Durch Verbindung der ruhigen Gebiete wurde ein groBes ruhiges

Gebiet geschaffen, welches fuBlaufig von der Kernstadt zu erreichen ist.

Das ndérdliche und sidliche ruhige Gebiet erschliet jeweils Wald- und Wiesengebiete entlang
der B6hme. Im siudlichsten Teil des nérdlichen Gebiets ist eine geringe Larmbelastung durch
die Soltau Therme und den Sportplatz vorhanden, es bildet hier jedoch auch ein zentrums-
nahes und schnell zu erreichendes relativ ruhiges Gebiet.
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Im Nordosten der Kernstadt wurde ein groBes Waldgebiet als ruhiges Gebiet ausgewiesen,
welches nach Osten hin zunehmend einer landwirtschaftlichen Nutzung weicht. Durch die im
Westen und Osten verlaufenden Bahnstrecken ist das Gebiet im Nahbereich der Bahnstre-
cken gering durch Verkehrslarm (L4en <55 dB(A)) belastet.

) — = . A
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Abbildung 11: Ruhige Gebiete in der Kernstadt [5]

Eine weitere Ausweisung von ,ruhigen Gebieten auf dem Land" scheint derzeit, insbesondere
durch die groB3flachige Einwirkung des Verkehrsldarms von der BAB 7 sowie im Osten des
Stadtgebietes durch Larm von dem Truppenibungsplatz Munster Sitd, nicht mdglich. Auch
weitere Ausweisungen von zentrumsnahen ruhigen Gebieten wird auf Grund der bereits vor-
handenen groBen Flachen von ruhigen Gebieten nicht als sinnvoll angesehen. Vielmehr soll-
ten die bereits ausgewiesenen ruhigen Gebiete in der jetzigen Form der Offentlichkeit kos-
tenfrei und nach Mdéglichkeit behindertengerecht erhalten bleiben. Durch die zukiinftige
Stadt- und Verkehrsplanung sollten in diesen Gebieten Siedlungserweiterungen, Ansiedlun-
gen von larmintensiven Gewerbebetrieben und Erweiterungen von Verkehrswegen unter-

bunden werden. Dies kann z.B. durch Bericksichtigung dieser Gebiete in Flachennutzungs-
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und Bebauungsplanen geschehen. Aktive LarmschutzmaBnahmen durch Larmschutzwalle o-

der -wande werden derzeit im Bereich der ruhigen Gebiete nicht fir erforderlich gehalten.

6 Mitwirkung der Offentlichkeit

Mit der Bekanntmachung im Amtsblatt [19] wurde die Offentlichkeit (iber die anstehende
Erstellung des Larmaktionsplanes informiert. Die Offentlichkeit wurde in der Bekanntma-
chung aufgefordert Anregungen zur Erstellung des Larmaktionsplanes bzw. zu den Haupt-
verkehrsstraBen einzureichen. Neben einer schriftlichen Stellungnahme war es auch még-
lich, wahrend der Blirozeiten persénlich in der Fachgruppe der Regional- und stadtebaulichen

Entwicklungsplanung im Rathaus der Stadt Soltau vorstellig zu werden.

Es erfolgten auf die Bekanntmachung keine Stellungnahmen der Offentlichkeit.

In der Zeit vom 15.04.2024 bis zum 13.05.2024 wurde der Entwurf dieses Larmaktionspla-
nes o6ffentlich ausgelegt. In dieser Zeit war die Offentlichkeit aufgefordert Stellung zu neh-
men. Es gingen drei Stellungnahmen ein. Die eingegangen Stellungnahmen wurden abge-
wogen bzw. die Hinweise zur Kenntnis genommen. Eine Anderung des Entwurfes war nicht

erforderlich.
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