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1 Aufgabenstellung

(1) In der Stadt Soltau ist die Erweiterung eines Campingplatzes an
der Kreisstralle K 9 geplant.

(2) Auf der Basis aktueller Verkehrsdaten und Prognosewerte wird
das zuklnftige Verkehrsaufkommen im Planungsraum sowie fur die
neuen Nutzungen abgeschatzt (Verkehrsmengen, Lkw-Anteil, Herkunfts-/
Zielrichtungen, wdchentliche und tageszeitliche Verteilung).

(3) Fur die Anbindung des Campingplatzes an die K 9 ist die Leis-
tungsfahigkeit und Verkehrsqualitat auf der Grundlage des Handbu-
ches fur die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2015) zu
ermitteln.

(4) Aus den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sowie
der entsprechende Richtlinie (u.a. Richtlinie fiir die Anlage von LandstraRen
(RAL)) werden Hinweise zur Gestaltung der Knotenpunkte und des
Strallenraumes abgeleitet (u.a. Erfordernis Linksabbiegehilfe/ Linksabbiege-
streifen, Querungshilfe fiir FuRgénger und Radfahrer).

(5) Die Ergebnisse der Untersuchung kénnen als Grundlage fur ggf.
erforderliche weitergehende Untersuchungen (z.B. schalltechnische Gut-
achten, Entwurfsplanung) genutzt werden. Die Arbeiten werden in enger
Abstimmung mit dem Auftraggeber durchgefihrt.



Quellen u.a.:

Richtlinie fur die Anlage von Landstralen (RAL), FGSV Kadln, 2012

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebiets-
typen, FGSV Kdln, 2006

Programm ver_bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand
2021

Verflechtungsprognose 2030. BVU — ITB - IVV — Planco, Juni
2014

Handbuch fur die Bemessung von Stralienverkehrsanlagen HBS
2015, FGSV KéIn

Definitionen:

(6) Im Rahmen dieser Untersuchung wurden folgende Fahrzeugklas-
sen erfasst:

Personenkraftwagen

Motorrader

Lieferwagen bis 3,5 t

Lastkraftwagen ohne Anhanger/ Busse

Lastkraftwagen mit Anhanger/ Sattelziige

(7) Bezlglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens werden je nach
Fragestellungen folgende Klassen gebildet:

Schwerverkehrsanteil: Bezeichnet die fiir die Leistungsfahigkeitsberech-
nungen relevanten Lastkraftwagen, Lastzlige und Busse (ohne Lieferwa-
gen), demnach alle Fahrzeuge > 3,5 t.

LKW I: Bezeichnet fir larmtechnische Betrachtungen nach RLS 19 den
Anteil der Lastkraftwagen ohne Anhanger und Busse

LKW 1I: Bezeichnet fur larmtechnische Betrachtungen nach RLS 19 den
Anteil der Lastkraftwagen mit Anhangern und Lastziigen. Aul3erdem
werden dieser Klasse noch die Motorrader zugerechnet.



2 Vorhandene Situation

(8) Im bestehenden Campingplatz sind 280 Standplatze vorhanden.
Die Anbindung des Campingplatzes erfolgt nach Norden zur K 9. An
der Einmundung ist derzeit kein Linksabbiegestreifen im Zuge der
K9 vorhanden. Auf der Sldseite der K 9 verlduft ein kombinierter
Geh-/ Radweg.

(9) Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastung der K 9 wurde
Ostlich und westlich des Heideparks der Verkehr von Montag dem
17.10. bis Sonntag dem 23.10.2022 jeweils in der Zeit von 0.00 bis
24.00 Uhr mittels Seitenradarmessgeraten gezahlt. Dabei wurden die
Verkehrsbeziehungen nach Fahrtrichtung und getrennt nach Fahr-
zeuglangenklasse in Stundenintervallen erfasst.

(10) Die Verkehrszahlungen fanden in den Herbstferien statt, so dass
Campingplatz und Heidepark noch in Betrieb waren. Die Verkehrs-
zahlung auf der K 9 fand westlich und 6stlich des Heideparks statt.
Westlich des Heideparks sind werktaglich 2.850 Kfz, davon 120
Lkw 1 und 105 Lkw 2 gezahlt. Ostlich des Heideparks wurden jedoch
6.920 Kfz pro Werktag und davon 205 Lkw 1 und 150 Lkw 2 gezahit.
Die Verkehre des Heideparks sind damit vor allem ostwarts ausge-
richtet.

(11) In den Ganglinien der Zahlstelle 6stlich des Heideparks sind Zu-
und Abfahrtsspitzen des Heideparks deutlich sichtbar. Westlich des
Heideparks sind diese Spitzen aber kaum vorhanden.

(12) Die werktaglichen Spitzenstunden im Bereich des Campingplat-
zes ergeben sich zwischen 10.00 und 11.00 Uhr sowie zwischen
17.00 Uhr und 18.00 Uhr mit 8,7 % bzw. 9,9 % der Tagesbelastung.









3 Verkehrsprognose 2035

(13) Fir den Campingplatz sind 50 bis 60 neue Stellplatze geplant.
Damit ergeben sich insgesamt bis zu 340 Stellplatze.

(14) Fur jeden Stellplatz wird von einer Zu- und einer Abfahrt pro Tag
ausgegangen. Der Heidepark ist fuBlaufig zu erreichen und der Fo-
kus eines Heideurlaubs liegt oftmals im Bereich Wandern und Rad-
fahren. Unternehmungen kénnen demnach direkt vom Campingplatz
aus ohne Kfz-Nutzung starten.

(15) Angenommen wird, dass sich die Kfz-Verkehre zu gleichen Tei-
len an der K 9 nach Osten und Westen verteilen.



4 Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

(16) Gemal’ der vorliegenden Verkehrsdaten mit Zahlungen an aus-
gewahlten Querschnitten Uber eine ganze Woche ergibt sich ein
Normalwerktag (Donnerstag) als Bemessungstag. Innerhalb der Spit-
zenstunde des Bemessungstages (16.00 bis 17.00 Uhr, Normalwerktag)
verkehren rund 9,9% des Tagesverkehrsaufkommens.

(17) Die Verkehrszahlungen fanden jedoch innerhalb der Ferien statt
und es gibt starke Schwankungen im Wochen- bzw. Jahresgang,
insbesondere durch den Heidepark.

(18) Um bezlglich der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat die
deutlich sichere Seite zu wahlen, wurden in den Leistungsfahigkeiten
die Verkehre im Zuge der K 9 pauschal verdoppelt.

(19) Hierdurch ergeben sich folgende Verkehrsmengen am Knoten
K 9/ Campingplatz:

(20) Die Berechnungen werden mit pauschal mit 10% dieser Tages-
belastungen des Bemessungstages durchgefihrt.

(21) Die Verkehrsqualitat wird gemaR Handbuch fir die Bemessung
von Stral’enverkehrsanlagen (HBS 2015) in die Stufen A bis F einge-
teilt, wobei A einen nahezu freien Verkehrsfluss, F eine Uberlastung
der Verkehrsanlage anzeigt.
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(22) Die Einmindung des Campingplatzes in die K 9 verfigt im heu-
tigen Ausbauzustand und vorfahrtsgeregelt im Prognosezeitraum
2035 Uber eine sehr gute Leistungsfahigkeit der Stufe A.

(23) Linksabbieger von der K 9 zum Campingplatz kénnen selbst in
Spitzenzeiten frei flieRen. Stérungen des Verkehrs im Zuge der K 9
sind nicht zu erwarten.

(24) Die Errichtung eines Linksabbiegestreifens ist aus Grinden der
Leistungsfahigkeit nicht erforderlich.

Strom-Nr. 2: B 211 O gerade
Strom-Nr. 3: B 211 O rechts
Strom-Nr. 4: Meerkircher Str. links
Strom-Nr. 6: Meerkircher Str. rechts
Strom-Nr. 7: B 211 W links
Strom-Nr. 8: B 211 W gerade
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(25) Die Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en (RAL) sehen zwar
bei Anbindungen aulerorts die Anlage von Linksabbiegestreifen vor,
bieten jedoch auch Ausnahmetatbestande.

(26) So ist das Linksabbiegen ohne bauliche Veranderung an gering
belastet Wirtschaftswege oder Grundstlickzufahrten moglich.

(27) Dies ist hier der Fall, da nur mit 170 Linksabbiegern pro Tag, al-
so etwa 17 in der Spitzenstunden gerechnet wird.

(28) Auf die Anlage eines Linksabbiegestreifens kann demnach auch
gemal RAL verzichtet werden, zumal sich bei maximal 20 bis 30 zu-
satzlichen Zufahrten pro Tag kaum Anderungen zum heutigen Be-
stand ergeben.

(29) Die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat an der Einmiindung
ist sehr gut. Rickstauungen aufgrund der Kfz-Verkehrsmengen und
Kfz-Verkehrsstrome sind nicht zu erwarten. Die Einmiindung ist gut
einsehbar. Das Unfallgeschehen ist derzeit unauffallig.

(30) Eine Mittelinsel im Zuge der K 9 als Querungshilfe fir den Ful3-
und Radverkehr ist nicht erforderlich, da der Geh-/ Radweg bereits
auf der Sidseite (und damit auf der Seite des Campingplatzes) verlauft. Inso-
fern sind auch diesbezlglich keine baulichen Mallnahmen erforder-
lich.
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5 Larmkennwerte

(31) Ostlich des Campingplatzes wurde in der Zeit vom 17. —
23.10.2022 eine Verkehrszahlung durchgeflhrt.

(32) Auf der K 9 ergibt sich damit ein DTV von 2.140 Kfz/ 24 h. Darin
enthalten sind 85 Lkw 1 und 75 Lkw 2.

(33) Die Zahlung fand jedoch in der Ferienzeit statt, so dass die ak-
tuellen Werte der StralRenverkehrszahlung von 2021 in der Nahe
Soltaus als Hilfe zur Plausibilisierung herangezogen werden sollen.

Nummer B3-475 B 71 - 427 L 163 — 460
DTV 1.899 8.719 6.784
DTVw 1.838 9.421 7.180
DTVu 2.248 9.141 7.737
DTVs 1.651 5.466 3.965

(34) Die Urlaubswerktage (DTVu) unterscheiden sich i.d.R. nur wenig
von den Werktagen (DTVw).

(35) Da es sich um eine Urlaubsregion handelt, in der sich Werktage
nur wenig von Urlaubswerktagen unterscheiden, ist es moglich den
Wert der aktuellen Wochenzahlung als DTV (Jahresmittelwert) zu inter-
pretieren.
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(36) Es ergeben sich dann folgende Werte:

Hannover, Februar 2023

o0 U
ﬂw Kaacém'b SO \J« PRV PN

Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias  i.A. Dipl.-Geogr. Maik Dettmar
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