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1 Allgemeines und Aufgabenstellung

Zwischen Soltau und Tetendorf ist an der Tetendorfer StraBe die Ausweisung einer Wohn-
bauflache und einer Flache zur Errichtung des Klinikums des Heidekreises geplant. Sidlich
dieser Flachen verlauft die K 48, nérdlich die Heinrich-Heine-StraBe. Im Siidwesten liegen
die Gewerbegebiete der Bebauungsplane Nr. 100 und 100_3. Die geplanten Flachen kén-
nen von Gerauschimmissionen dieser Gerauschquellen betroffen sein. Dariber hinaus ge-
hen Ublicherweise von den Besucherparkpldtzen eines Klinikums sowie von Hubschrauber-
fligen Gerauschimmissionen aus, die auf die geplante Wohnbaufldache einwirken kénnen.

In dieser schalltechnischen Untersuchung werden die Gerauschimmissionen durch die ge-
nannten Verkehrslarmquellen, die plangegebene Vorbelastung der Gewerbegebiete sowie
durch die Anlagengerausche der Parkplatze des Klinikums und der Hubschrauberflige
rechnerisch ermittelt und schalltechnisch beurteilt. Dabei wird bei der Schutzbediirftigkeit
der geplanten Wohnnutzungen von der eines allgemeinen Wohngebiets (WA gemaB § 4
BauNVO [3]) ausgegangen.

Als Variante wird der Fall betrachtet, dass statt der Flachen fir das Klinikum weitere
Wohnbauflachen ausgewiesen werden.

Fir das Klinikum existiert keine Planung. Die vom Klinikum ausgehenden Gerauschimmis-
sionen sind daher typisierend unter Zuhilfenahme eines vergleichbaren Projekts betrachtet
worden. Es existieren keinerlei Angaben zur ParkplatzgréBe von Besucherparkplatzen so-
wie zu der zu erwartenden Anzahl an Hubschrauberfligen oder zu An- und Abflugkorrido-
ren.

In Abschnitt 2 dieser Untersuchung werden zunéachst die fir die Beurteilung der Gerausch-
immissionen des Projekts relevanten Verordnungen, Vorschriften und Normen aufgefiihrt
und auszugsweise zitiert. Daran anschlieBend werden in Abschnitt 3 die verwendeten
Emissionsansatze einzelner Gerauschquellen sowie die relevanten Haufigkeiten und Ein-
wirkzeiten aufgefiihrt. Abschnitt 4 erlautert die Berechnungsverfahren der Gerduschim-
missionen, d. h. die Verknlpfung der in Abschnitt 3 dargestellten quellseitigen Emissions-
Kennwerte mit den immissionsseitigen Beurteilungspegeln an den jeweils zu betrachten-
den Immissionsorten. Abschnitt 4 schlieBt mit der Beurteilung der ermittelten Beurtei-
lungspegel und diskutiert gegebenenfalls daraus resultierende MaBnahmen.

Die Ermittlung der maBgeblichen Beurteilungspegel erfolgt auf Grundlage der DIN 18005
~Schallschutz im Stadtebau®™, Teil 1 [5], Abschnitt 7, d. h. fiir Verkehrslarm in Verbindung
mit den einschlagigen Vorschriften, d. h. im vorliegenden Fall den RLS-90 [4] und flr den
plangegebenen Gewerbelarm unter Beachtung der VVBBauG[13]. Die Beurteilung der zu
erwartenden Gerauschimmissionen erfolgt auf der Grundlage des Beiblatts 1 zu DIN 18005

[6].
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2.1

Untersuchungs- und Beurteilungsgrundlagen

Vorschriften, Regelwerke und Literatur

Bei den nachfolgenden Untersuchungen wurden die Ausflihrungen der folgenden Unterla-
gen, Verwaltungsvorschriften, Normen und Richtlinien bezlglich der Messung, Berechnung
und Beurteilung der schalltechnischen GréBen zugrunde gelegt:

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

BImSchG

Baugesetzbuch

BauNVO

RLS-90

DIN 18005-1

Beiblatt 1
zu DIN 18005-1

TA Larm

DIN 45684-1

DIN 4109-1:2018-01

"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen u.
a. Vorgange”

(Bundes-Immissionsschutzgesetz)

in der derzeit glltigen Fassung

"Baugesetzbuch” in der Fassung der Bekanntmachung vom
23. September 2004 (BGBI. I S. 2414), in der derzeit gilti-
gen Fassung

"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke”
(Baunutzungsverordnung - BauNVO)

"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen”
Ausgabe 1990

"Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hin-
weise fir die Planung”
Ausgabe Juli 2002

"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren -
Schalltechnische Orientierungswerte flr die stadtebauliche
Planung”

Ausgabe Mai 1987

“Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Anderung der Sechs-
ten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA Larm)” vom 01.06.2017

BAnz AT 08.06.2017 B5

"Akustik — Ermittlung von Fluggerduschimmissionen an Lan-
depldatzen - Teil 1: Berechnungsverfahren”
Ausgabe Juli 2013

"Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen”
Ausgabe Januar 2018
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[10] DIN 4109-2:2018-01

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

VDI 2719

DIN ISO 9613-2

VV-BBauG

Parkplatzlarmstudie

VLarmSchR 97

24. BImSchV

Lkw-Gerausche

Lkw-Gerausche 11

BMH

"Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfullung der Anforderungen”
Ausgabe Januar 2018

"Schalldédmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
ger]II
Ausgabe August 1987

"Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien; Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren”
Ausgabe Oktober 1999

"Verwaltungsvorschriften zum Bundesbaugesetz (VV-
BBauG”
Nds. MBI. 1983, 317

"Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhoéfen sowie von
Parkhdusern und Tiefgaragen”

Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz [Hrsg.]

6. Auflage, Augsburg, 2007

"Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
straBen in der Baulast des Bundes”

Allg. Rundschreiben StraBenbau Nr. 26/1997
Bundesminister flir Verkehr

"Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bun-
des- Immissionsschutzgesetzes”
(Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung)

vom 04. Februar 1997, in der derzeit glltigen Fassung

“Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern
und Speditionen”

Technischer Bericht

Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Heft 192, 1995

"Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und
Entladung von Lkw”

Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen

Essen, 2000

"Schalltechnisches Gutachten zum Entwurf des Bebauungs-
plans Tetendorf Nr. 2"
Bonk-Maire-Hoppmann GbR -16202- vom 02.08.2017
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[20] Zacharias "Verkehrsuntersuchung Flachennutzungsanderung im Be-
reich der Tetendorfer StraBe in der Stadt Soltau”
Zacharias Verkehrsplanungen vom 02.11.2020

2.2 Verwendete Unterlagen

e ALK-Daten im Format dxf,

« Angaben der Stadt Soltau zu den zulassigen Héchstgeschwindigkeiten,
e Bebauungsplan Nr. 62,

e Bebauungsplan Nr. 86,

e Bebauungsplan Nr. 100,

e Bebauungsplan Nr. 100_3,

e Flachennutzungsplan der Stadt Soltau,

e Luftbild M 1 : 10.000,

¢ Luftbild M 1 : 5.000,

e Entwurf des Bebauungsplans Tetendorf Nr.2,

e Begriindung zum Bebauungsplan Tetendorf Nr.2,
e Gutachten [19],

« Verkehrsmengen des Bliros Zacharias Verkehrsplanungen (E-Mail vom 11.05.2020).

2.3 Beurteilungsgrundlagen

Grundlage fir eine schalltechnische Beurteilung von stadtebaulichen Planungen bildet im
Allgemeinen die DIN 18005 [5]. Neben Hinweisen zur Ermittlung der maBgeblichen Im-
missionspegel unterschiedlicher Larmarten in den Abschnitten 2 bis 6 der Norm enthalt
Beiblatt 1 [6] Orientierungswerte als Anhaltswerte flir eine schalltechnische Beurteilung.
Die richtliniengerecht und je nach Larmart auf unterschiedliche Weise ermittelten Immissi-
onspegel (Beurteilungspegel) werden zur Beurteilung mit den Orientierungswerten vergli-
chen. Eine mdgliche Uberschreitung der Orientierungswerte kann ein Indiz fiir das Vorlie-
gen ,schadlicher Umwelteinwirkungen® im Sinne des BImSchG [1] sein. Der Begriff Orien-
tierungswert zeigt, dass bei stadtebaulichen Planungen keine strenge Grenze fiir die Beur-
teilungspegel der jeweiligen Larmart existieren soll, sondern das Vorliegen ,schadlicher
Umwelteinwirkungen™ im Zusammenhang mit den nach § 1 BauGB [2] geforderten ,ge-
sunden Wohn- und Arbeitsverhaltnissen™ von weitaus mehr Faktoren abhangig sein kann.
Dieser Sichtweise entspricht auch die standige Rechtsprechung (vgl. hierzu z. B. die Urtei-
le BVerwG 4CN 2.06 v. 22.03.2007 oder OVG NRW, 7D89/06.NE v. 28.06.2007).
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Beiblatt 1 zu DIN 18005 enthalt die folgenden Orientierungswerte, welche zwischen den
einzelnen Gebietsarten der BauNVO differenzieren:

...

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Camping-
platzgebieten

tags 55 dB(A) nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fiir Gerdausche von vergleichbaren &éffentlichen Betrieben gelten.«

Bei Gerauscheinwirkungen unterschiedlicher Gerduschquellen ist gemaB Beiblatt 1 zu DIN
18005 Folgendes zu beachten:

»Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils flr sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.«

Die auf die Nachbarschaft von Planung und vorhandenen privaten Stellplatzen anzuwen-
dende TA Larm nennt in Abschnitt 6.1 Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte abhangig
von der Gebietsart, in der sich der betreffende Immissionsort befindet:

»Die Immissionsrichtwerte fiir den Beurteilungspegel betragen flir Immissionsorte au-
Berhalb von Geb&uden

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A) nachts 40 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte nach Absatz 2 am
Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten.«

Nachfolgend sind die Teile der TA Larm zitiert, deren Inhalte in dieser Untersuchung von
Bedeutung sind. Zunachst sind unter 6.4 die Mittelungszeiten definiert:

6.4 Beurteilungszeiten

»Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende
Zeiten:

1. tags 06.00 - 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr
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Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 gelten wahrend des Tages flr
eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MaBgebend flir die Beurteilung der Nacht ist die
volle Nachtstunde (z. B. 01:00 bis 02:00 Uhr) mit dem hdéchsten Beurteilungspegel, zu
dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.«

3 Ermittlung von Gerauschemissionen

3.1 StraBBenverkehrslarm

GemaB Gleichung 6 der RLS-90 bestimmt sich der Emissionspegel von StraBen zu:
Lg =LY + D, + Dgyyo + Dseg + D

Dabei bezeichnen die einzelnen Summanden die Korrektur des Mittelungspegels Lgﬁs) fur
unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten, die Korrektur fir unterschiedliche
StraBenoberflachen, den Zuschlag flir Steigungen und Gefdlle sowie eine Korrektur fir
Spiegelschallquellen. Der Mittelungspegel L% wird aus der maBgebenden stiindlichen
Verkehrsstarke M in Kfz/h und dem mittleren Lkw-Anteil p in % fir Lkw mit einem zulassi-
gen Gesamtgewicht von mehr als 2,8 t errechnet. Je nach Eingangsdaten kann der ge-
nannte Kennwert auch aus der DTV und der daraus abgeleiteten maBgebenden stindli-
chen Verkehrsstarke und dem maBgebenden Lkw-Anteil nach Tabelle 3 der RLS-90 be-

rechnet werden. Die genannten Verkehrsstarken sind Jahresmittelwerte.

GemalB den Angaben des Verkehrsgutachters [20] ist fir das Jahr 2035 von folgenden
Verkehrsmengen auszugehen:

Tabelle 1: Gesamtverkehr auf berlicksichtigten StraBen, Variante mit Klinikum

StraBe Abschnitt Veirrlrezllr I'}1< fz Lkw-Anteil
Ostl. Kreuzung Tetendorfer StraBe 6.530 7,7 %
48 Westl. Kreuzung Tetendorfer StraBBe 5.700 5,2 %
Nordl. Heinrich-Heine-Str. 3.780 3,6 %
Heinrich-Heine-Str bis nordl. PlanstraBe 3.930 3,5%
Tetendorfer | Nordl. PlanstraBe bis siidl. Planstrage 4.390 3,4 %
Sudl. PlanstraBe bis Am Kahlberg 4.950 3,4 %
Sudl. Am Kahlberg 5.450 5,0 %
Am Kahlberg 1.850 9,4 %
Heinrich-Heine-Str. 800 3%
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Tabelle 2: Gesamtverkehr auf beriicksichtigten StraBen, Variante ohne Klinikum

StraBle Abschnitt Veir:ezT I':< fz Lkw-Anteil

K 48 Ostl. Kreuzung Tetendorfer StraBe 6.260 7.9 %

Westl. Kreuzung Tetendorfer Stral3e 4.990 5,6 %

No6rdl. Heinrich-Heine-Str. 3.060 3,4 %

Heinrich-Heine-Str bis nérdl. PlanstralBe 3.210 3,3%

Tetendorfer | Nordl. PlanstraBe bis siidl. Planstrage 3.540 3,0 %

Sudl. PlanstraBe bis Am Kahlberg 3.880 3,0 %

Suadl. Am Kahlberg 4.470 5,2%

Am Kahlberg 1.760 8,9 %

Heinrich-Heine-Str. 800 3%

Zur Bestimmung der maBgebenden stindlichen Verkehrsstarke M und gegebenenfalls
nicht bekannter Lkw-Anteile p kann auf Tabelle 3 der RLS-90 zuriickgegriffen werden.

Tabelle 3: Tabelle 3 der RLS-90
StraBengattung tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
M [Kfz/h] p [%] M [Kfz/h] p [%]

Landes-, Kreis- und
GemeindeverbindungsstraBen 0,06*DTV 20%* 0,008*DTV 10*
(K 48, Tetendorfer Str.)
GemeindestraBen % % % %
(Heinrich-Heine-Str.) 0,06*DTV 10 0,011*DTV 3

* Die vom Verkehrsgutachter angegebenen Lkw-Anteile werden anteilig auf die Zeiten Tag

und Nacht verteilt

Damit erhalt man die folgenden Emissionspegel:
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Tabelle 4: Emissionspegel Variante mit Klinikum

zul.
Hochst- . Lm,E,Tag Lm,E,Nacht
Bez. geschw. Abschnitt in dB(A) | in dB(A)
Pkw / Lkw
1?(?“//:0 Ostl. Kreuzung Tetendorfer StraBe 65,6 55,7
K 48
100 / 80 Westl. Kreuzung Tetendorfer Stral3e 64,2 54,7
km/h
50/ 50 Nordl. Heinrich-Heine-Str. 56,9 47,0
km/h
50/ 50 Heinrich-Heine-Str bis ndrdl. Planstral3e 57,0 47,1
km/h
5£n</i0 Nordl. PlanstraBBe bis stdl. PlanstralBe 57,4 47,6
Teten- 50 / 50
dorfer Sudl. PlanstraBe bis Am Kahlberg 57,9 48,1
km/h
StraBe
70770 Sidl. Am Kahlberg beide Richtungen 61,4 51,5
km/h
70770 Sdadl. Am Kahlberg Richtung Norden 58,4 48,5
km/h
100/ 80 Sudl. Am Kahlberg Richtung Siiden 60,9 51,5
km/h
50/ 50
km/h Am Kahlberg 56,1 45,6
30/30 Heinrich-Heine-Str. 49,4 40,7
km/h
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Tabelle 5: Emissionspegel Variante ohne Klinikum

zul.
Hochst- . Lm,E,Tag Lm,E,Nacht
Bez. geschw. Abschnitt in dB(A) | in dB(A)
Pkw / Lkw
1?(?“//:0 Ostl. Kreuzung Tetendorfer StraBe 65,2 55,5
K 48
100 / 80 Westl. Kreuzung Tetendorfer Stral3e 63,7 54,2
km/h
50/ 50 Nordl. Heinrich-Heine-Str. 55,8 46,0
km/h
50/ 50 Heinrich-Heine-Str bis ndrdl. Planstral3e 56,0 46,2
km/h
20/ 50 Nordl. PlanstraBe bis sudl. PlanstraBBe 56,2 46,5
km/h
Teten- 50 / 50
dorfer Sudl. PlanstraBe bis Am Kahlberg 56,6 46,9
km/h
StraBe
70/ 70 Sudl. Am Kahlberg beide Richtungen 60,6 50,7
km/h
70770 Sdadl. Am Kahlberg Richtung Norden 57,6 47,7
km/h
100/ 80 Sudl. Am Kahlberg Richtung Siiden 60,1 50,6
km/h
50/ 50
km/h Am Kahlberg 55,8 45,2
30/30 Heinrich-Heine-Str. 49,4 40,7
km/h

Dabei wurde im vorliegenden Fall bis auf die Heinrich-Heine-StraBe keine Korrektur fiir die
Fahrbahnoberflache (Dg.,., = 0 dB flr nicht geriffelte GuBasphalte, Asphaltbetone oder
Splittmastixasphalte gem. Tabelle 4 der RLS-90) sowie kein Steigungszuschlag
(Dstg = 0 dB) und keine Korrektur fir Mehrfachreflexionen (Dy = 0 dB) in Ansatz gebracht.
Fir die Heinrich-Heine-StraBe wurden D, = 2 dB flir ebenes Pflaster berlicksichtigt.

3.2 Hubschrauber

Aufgrund von Erfahrungen mit einem vergleichbaren Projekt kénnen Ublicherweise Hub-
schrauber vom Typ EC 135, EC 145 und MD 900/902 zum Einsatz kommen. GemaB Tabel-
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le 3 der DIN 45684-1:2013-07 [8] zadhlen der EC 135 und der MD 902 zur Luftfahrzeug-
gruppe H 1.1 und der EC 145 zur Luftfahrzeuggruppe H 1.2.

Fir den Schallleistungspegel des Start- und des Landevorgangs ist gemaB3 Tabelle 6 der
DIN 45684-1:2013-07 bei der Luftfahrzeuggruppe H 1.1 von 133,7 dB(A) und bei der
Luftfahrzeuggruppe H 1.2 von 136,3 dB(A) auszugehen. Als schalltechnisch unglinstigster
Fall wird daher der Flug eines Hubschraubers der Luftfahrzeuggruppe H 1.2 gewahlt. Die
Berechnungen erfolgten frequenzabhangig anhand der in Tabelle A23 der DIN 45684-
1:2013-07 festgelegten Spektren.

Die Flughdéhe hO wird wie im vergleichbaren Projekt mit 190 m entnommen. Hieraus ergibt
sich ein Steigwinkel von 26,9 . Die H6he des FATO (Final Approach and Take-off Area),
also des Landeplatzes, betrégt im Falle einer ebenerdigen Anordnung 0 m lber Geldnde.

Es erfolgt eine Zerlegung in 5 Flugkorridore gem. Tabelle 9 der DIN 45684-1:2013-07:

Flugweg Nr. 1 3/2 5/4
-Koordinat 0 +1/5 +2/5

5 Teilkorridore n-roordinate Y +2/
Anteil Flugbe- | 36,4 % 26,0 % 5,8 %
wegungen

Die Lage der Flugwege ergibt sich aus der Korridorbreite b zu :
Flugweg 3/2 : 0,2 b
Flugweg 5/4 : 0,4 b

Die Korridorbreite wurde mit 125 m angenommen.

Fir den Steigflug erfolgt die Abschnittsbildung Uber die Bogenldnge des Flugwegs gemaB
Tabelle A 24 der DIN 45684-1:2013-07. Die A-bewerteten Pegel der langenbezogenen
Schalleistungsexposition betragen: 133,3 dB(A)/m, 131,5dB(A)/m, 129,3 dB(A)/m,
123,1 dB(A)/m und 120,7 dB(A)/m.

In dem vergleichbaren Projekt ist mit 3 Landungen und Starts pro Woche vorwiegend
tagsiber zu rechnen. Im Folgenden soll daher, auf die schalltechnischen Beurteilungszei-
ten Tag und Nacht bezogen, von 2 Uberfligen am Tag und einem in der Nacht in Richtung
Nord ausgegangen werden.

3.3 Nichtoéffentliche Parkplatze, Besucherparkpliatze des Krankenhauses

Die Berechnung der Gerauschemissionen von Parkplatzen erfolgt nach dem Verfahren der
Parkplatzlarmstudie [14]. Diese Studie beschreibt mit dem zusammengefassten Verfahren
die Emissionen von Parkplatzen wie folgt:

LW =LW0 +KPA +KI +KD +KSfT0 +10'lg(B'N) dB(A)

Dabei sind:
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Ly = Emissionskennwert des Parkplatzes;

Lo = 63 dB(A) = Schallleistungspegel fiir einen Pkw-Parkvorgang je Stunde;

Kpa = Zuschlag fir die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);

K, = Zuschlag fir die Impulshaltigkeit (nach Tabelle 34 der Studie);

K = 2,5Ig (f B - 9); Kp beschreibt den sog. Durchfahrtanteil, d. h. den Anteil an den Gesamtemissionen

des Parkplatzes, welcher von den die Fahrgassen durchfahrenden Pkw erzeugt wird.

f = Stellplatze je Einheit der BezugsgréBe;

B = BezugsgroBe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache...);

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréBe und Stunde);
B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache;

Kstro = Zuschlag fir die Oberflache der Fahrgassen;

GemaB den Angaben der Parkplatzlarmstudie zu Zuschlagen fiir verschiedene Parkplatzty-
pen wird hier von der Parkplatzart

e Besucher- und Mitarbeiterparkplatze mit den Zuschlagen K,, = 0 dB und K, = 4 dB
ausgegangen.

Der Zuschlag K, betragt:

e« 1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

Unter den genannten Randbedingungen ergibt sich bei angenommenen 35 Stellplatzen ein
auf einen Vorgang je Stunde bezogener Emissionskennwert des Parkplatzes von

LW,lh = 71,5 dB(A).
Fir das Krankenhaus werden vom Verkehrsgutachten bis zu 5.000 Fahrten in 24 Stunden
genannt. GemaB Anschnitt 3.1 entsprechen dies 0,06*5000 = 300 Fahrten/h (Parkvor-

gange/h) am Tage und 0,008*5.000= 40 Fahrten/h in der Nacht. Jeder Bewegung ent-
spricht 1 Parkvorgang.

Tabelle 6: Zu bericksichtigende Haufigkeiten auf dem Pkw-Parkplatz

Bezeichnung Haufigkeit Zeit von Zeit bis Quellhéhe h,
Krankenhaus 300/h 06:00 22:00 0,5m
Krankenhaus 40/h 22:00 06:00 0,5m

(die Zeit von 22:00 bis 23:00 wird dabei im Sinne der unglinstigsten Nachtstunde verwendet, die Zeitangabe 06:00 bis 22:00 bezieht sich
dabei nicht auf die tatsachlich vorliegende Einwirkzeit, sondern auf die jeweilige richtlinienabhangigen Beurteilungszeit, die gesonderte
Angabe zu Zeitbereichen am Tage bezieht sich dabei auf die bei einer Beurteilung in allgemeinen und reinen Wohngebieten zu beriicksichti-
gende Ruhezeit zwischen 6:00 und 7:00 und nach 20:00 Uhr)

Dabei gilt: 1 Parkvorgang = 1 Einparkvorgang oder 1 Ausparkvorgang, 1 Pkw = 2 Park-
vorgange.
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3.4 Pkw-Fahrgassen
Die Emissionen der Fahrwege werden aus dem Kennwert Ly, ¢ der RLS-90 und dem in der
Parkplatzlarmstudie angegebenen Zusammenhang

LW’,lh = Lm,E + 19 dB
ermittelt. Dabei bezeichnet Ly i, den auf 1 m Fahrweg bezogenen Schallleistungspegel flr
einen Fahrvorgang je Stunde.

GemaB Gleichung 6 der RLS-90 bestimmt sich der Emissionspegel zu:
Lmg =LY + D, + Dgyyo + Dseg + D

Dabei bezeichnen die einzelnen Summanden die Korrektur des Mittelungspegels L,‘*® fiir
unterschiedliche zuldssige Hdchstgeschwindigkeiten, die Korrektur fir unterschiedliche
StraBenoberflachen, den Zuschlag fir Steigungen und Gefadlle sowie eine Korrektur fur
Spiegelschallquellen.

GemahB Abschnitt 7.1.3, Formel (4) der Parkplatzlarmstudie geht man auf Betriebsgrund-
stiicken von einer Geschwindigkeit von 30 km / h aus. Man erhalt somit auf ebener As-
phaltstrecke fiir 1 Pkw je Stunde

Ls = 28,5 dB(A)

und gemaB Abschnitt 7.1.3 der Parkplatzlarmstudie
LW’,lh = 47,5 dB (A)

je Meter Fahrweg.
Fiar den Zuschlag fir die Fahrbahnart gilt gemaB Parkplatzlarmstudie anstatt Dy,
s Kgr = 1,5dB fir gepflasterte Fahrgassen

Die angesetzten Haufigkeiten entsprechen denn der Stellplatze. Fir die Notfallaufnahme
wird 1 Bewegung in 2 Stunden angesetzt.

Dabei gilt: 1 Bewegung = 1 Abfahrt oder 1 Ankunft.

Der Parkplatzlarmstudie sind ebenfalls Angaben zu den zu erwartenden Maximalpegeln
kurzzeitiger Einzelereignisse zu entnehmen. In der Tabelle 35 sind dort fir einen Abstand
von 7,5 m verschiedene Pegelwerte angegeben:

beschleunigte Heck- bzw. Druckluft-
Abfahrt bzw. TlrenschlieBen Kofferraum- .
. , gerausch
Vorbeifahrt klappenschlieBen
Pkw 67 72 74

alle Pegelwerte in dB(A)
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GTA

Um die jeweiligen Schallleistungspegel zu erhalten, missen die genannten Werte um das
AbstandsmaB korrigiert werden, d. h. die Schallleistungspegel liegen um rd. 25 dB Uber
den angegebenen Werten:

beschleunigte Heck- bzw. Druckluft-
Abfahrt bzw. TurenschlieBen Kofferraum- .
. , gerausch
Vorbeifahrt klappenschlieBen
Pkw 92 97 99
alle Pegelwerte in dB(A)
4 Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

4.1 Allgemeines zum Verfahren - Verkehrslarm

Ausgehend von den in Abschnitt 3.1 ermittelten Gerduschemissionspegeln sowie den 6rtli-
chen Verhaltnissen wird eine Schallausbreitungsrechnung auf Grundlage der RLS-90 [4]
durchgefihrt. In diesen Richtlinien werden fir jeden Immissionsort die von den zu berick-
sichtigenden Gerduschquellen verursachten Immissionsschallpegel ermittelt, wobei die
Einflisse von Entfernung, Luftabsorption, Meteorologie- und Bodendampfung auf dem
Ausbreitungsweg beachtet werden. Im Fall der Bauleitplanung erfolgen die Immissionsbe-
rechnungen bei freier Schallausbreitung.

Als Quellhéhe der StraBenverkehrslarmquellen wird richtliniengerecht h, = 0,5 m Uber
Gelande verwendet.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt mit dem Programmsystem SoundPlan 8.2.

4.2 Allgemeines zum Verfahren - Hubschraubergerausche

Abweichend von der in der DIN 45684-1 genannten Ausbreitungsrechnung wird im vorlie-
genden Fall vereinfachend von den in Abschnitt 3.2 ermittelten Gerauschemissionspegeln
sowie den ortlichen Verhdltnissen auf der Grundlage eines digitalen dreidimensionalen
Flugwegemodells eine Schallausbreitungsrechnung frequenzabhdngig in Oktaven nach
DIN ISO 9613-2 [12] durchgeflihrt. Diese Richtlinie bestimmt die Ausbreitungsparameter
in ahnlicher Weise wie die DIN 45684-1. Die Abweichungen kénnen unter Beriicksichti-
gung der Tatsache, dass es sich um ein Bauleitplanverfahren mit dem Ziel der Bestim-
mung von MaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm und nicht um ein luftfahrttechni-
sches Genehmigungsverfahren handelt, unseres Erachtens akzeptiert werden.
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4.3 Allgemeines zum Verfahren — Emissionskontingente

Die Ausbreitungsrechnung zur Ermittlung der Immissionskontingente aus den Emissions-
kontingenten erfolgt gemaB DIN 45691. Dabei wird ausschlieBlich die geometrische Damp-
fung auf dem Ausbreitungsweg beriicksichtigt. Insbesondere wird dabei kein Raumwin-
kelmaB verwendet.

4.4 Allgemeines zum Verfahren - immissionswirksame Pegel der flachenbe-
zogenen Schalleistung (IFSP)

Fur die immissionswirksamen Pegel der flachenbezogenen Schallleistung wird zur Berech-
nung der Immissionsanteile flir den Bodeneffekt das alternative Verfahren der
DIN ISO 9613-2[12] verwendet. Die Berechnung erfolgt dabei flir eine Mittenfrequenz von
500 Hz'. Als Quellhéhe der Flachenquellen wird im vorliegenden Fall im Sinne einer Typi-
sierung h,=3,0 m Gber Gelande bericksichtigt.

4.5 Ergebnisse

In den Planen der Anlagen 2.2 und 2.3 sind die berechneten Gerauschimmissionen durch
den Verkehrslarm flir den Prognosehorizont 2035 flr die Beurteilungszeiten ,Tag" und
~Nacht" dargestellt. Die Anlagen 2.5 bis 2.7 enthalten beispielhafte LarmminderungsmaB-
nahmen. Entsprechendes findet sich in den Anlagen 3.2, 3.3, 4.2 und 4.3 fir Gewerbe-
[darm. In Anlage 5.1 und 5.2 sind die Gerduschimmissionen der nichtéffentlichen Stellplat-
ze, in den Anlagen 6.1 und 6.2 die von Hubschrauberfligen dargestellt. Anlage 7.1 und
7.2 stellt eine Variantenberechnung zum Verkehrslarm dar fir den Fall, dass das Klinikum
nicht angesiedelt wird. In den Anlagen 2.4 und 7.3 sind die maBgeblichen AuBengerausch-
pegel des Verkehrslarms dargestellt.

4.6 Untersuchungsvariante mit Klinikum

4.6.1 Beurteilung des Verkehrslarms auf der Wohnbaufldache

Allgemeines

Der gebietsbezogene Gerauschimmissionsschutz von Bauflachen verfolgt das Ziel, nach
DIN 4109 schutzbediirftige Raume, d. h. Raume, die zum nicht nur voribergehenden Auf-

! Diese Angabe bezieht sich auf eine programmspezifische Einstellung, nach der alle Dampfungsterme der DIN
ISO 9613-2 (Luftabsorption, AbschirmmaBe) fir eine Mittenfrequenz von 500 Hz bestimmt werden. Der Begriff
»alternatives Verfahren™ nach Punkt 7.3.2 dieser Norm umschreibt nur das Verfahren zur Ermittlung des Bo-
deneffekts.
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enthalt von Menschen bestimmt sind, vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des
BImSchG (hier: Verkehrsldarm) zu schiitzen.

Neben dem Schutz von Aufenthaltsrdumen vor Verkehrslarm sind darliber hinaus die in
der VLarmSchR [15] definierten AuBenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Freisitze, ...) vor
Verkehrslarm zu schitzen. Deren Schutz wdre bei einer flachenhaften Einhaltung der
Orientierungswerte fiir den Tag automatisch gegeben.

In der Bauleitplanung geben die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 einen
Anhalt dafir, wann von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG ausge-
gangen werden muss. Hierbei ist zu beachten, dass die Orientierungswerte keine starren
Grenzwerte darstellen, sondern Gerduscheinwirkungen im Plangebiet abgewogen werden
kdénnen. Im Einzelfall kann daher eine Uberschreitung von 3 dB, gegebenenfalls sogar bis
5 dB abwdagungsfahig sein.

Flachenhafte Beurteilung der Gerduschimmissionen im Plangebiet

Auf Grundlage der Berechnungsergebnisse der Anlage 2.1 ist festzustellen, dass der bei
stadtebaulichen Planungen zur Beurteilung von Verkehrslarm heranzuziehende Orientie-
rungswert des Beiblatts 1 zu DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete (55 dB(A)) am Tage
in einem ca. 50 m breiten Streifen entlang der Tetendorfer StraBe Uberschritten werden
kann. Bei einem Beurteilungspegel von rd. 63 dB(A) im StraBennahbereich wird der ge-
nannte Orientierungswert um rd. 8 dB unterschritten.

Nachts kann der Orientierungswert von 45 dB(A) ebenfalls Uberschritten werden. Die
Uberschreitungen kénnen bei Beurteilungspegeln von rd. 53 dB(A) rd. 8 dB betragen.

Aufgrund der ermittelten Uberschreitungen sind planerische MaBnahmen zum Schallschutz
vorzusehen.

Als erste MaBnahme zur Vermeidung schadlicher Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm
soll gemaB § 50 BImSchG geprift werden, ob Schutzabstdnde zu der &stlich des Plange-
biets gelegenen Verkehrslarmquelle eingehalten werden kénnen.

Diese Abstande kénnen verringert werden, wenn aktive SchallschutzmaBnahmen vorgese-
hen werden. Deren Wirkung hangt von der wirksamen Hohe der Schirmkante und der zu
schitzenden Immissionshdhe ab.

Aktive SchallschutzmaBnahmen (Vollschutzvariante)

Um einer fehlerhaften Abwégung vorzubeugen, wére bei einer ermittelten Uberschreitung
von Orientierungswerten zunachst die Frage zu beantworten, welche aktiven Schall-
schutzmaBnahmen in Form von Schallschutzwanden oder -wallen erforderlich waren, um
den gebietsbezogenen Immissionsschutz zu gewahrleisten (vgl. hierzu z. B. HessVGHUrteil
4C694 10N vom 29.03.2012).
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Ergebnis

Anlage 2.5 und Anlage 2.6 zeigen, dass mit einem 3,5 m hohen Schallschutzwall das Plan-
gebiet vor Verkehrslarm geschitzt werden kann. Anlage 2.7 zeigt, dass zum ausschlieBli-
chen Schutz des Erdgeschosses am Tage ein 2 m hoher Wall ausreichen wiirde. Verlangert
man den Wall nach Siden, sind ebenfalls Héhen von 3,5 m und 2 m (nur EG) erforderlich.

AuBBenwohnbereiche

Der Schutz der AuBenwohnbereiche ist bei flachendeckender Unterschreitung des Orientie-
rungswerts am Tage, z.B. bei Errichtung und Festsetzung eines Larmschutzwalls, gegeben.
Die Festsetzung von lokalen MaBnahmen zur Verringerung der Gerauschimmissionen auf
Terrassen, Balkonen oder Ahnlichem sind nur erforderlich, wenn auf Ldrmschutzbauwerke
verzichtet werden soll. Ordnet man AuBenwohnbereiche bis zur 60 dB(A)-Isophone der
Anlage 2.2 im Osten von Gebduden an, so kann aufgrund der Eigenabschirmung des Bau-
kdrpers davon ausgegangen werden, dass der Orientierungswert am Tage unterschritten
wird. Ab 60 dB(A) kdnnen AuBenwohnbereiche nur durch z. B. eine geschosshohe mindes-
tens dreiseitige UmschlieBung mit Offnung nach Osten, wintergartendhnlichen Teilkapse-
lungen o. a. ausreichend geschtitzt werden, deren Wirkung bei rd. 10 dB Pegelminderung
liegt. Legt man der Beurteilung einen Abwdgungsspielraum von 3 dB zugrunde, gelten die
entsprechenden Aussagen flr die 63 dB(A)-Isophone. In der textlichen Festsetzung kann
vereinfachend der Verlauf der 60 dB(A) Isophone durch einen maBgeblichen AuBenge-
rauschpegel von 63 dB beschrieben werden, der der 63 dB(A)-Isophone durch einen maf-
geblichen AuBengerauschpegel von 66 dB.

Halt die Bebauung einen Abstand von rd. 15 m zum Rand der Tetendorfer StraBe, und
berticksichtigt man eine Gebaudetiefe von z. B. 12 m, so ist der Orientierungswert am
Tage an der schallabgewandten Fassade eingehalten.

Umgang mit verbleibenden Uberschreitungen von Orientierungswerten nachts

Schutz von Aufenthaltsraumen - Passive SchallschutzmaBnahmen

Auf Uberschreitungen der Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 kann nach
Abwdagung von Mdglichkeiten zur aktiven Reduzierung der Immissionen durch Verkehrs-
[arm im Plangebiet auch durch Festsetzung von MaBnahmen zum baulichen Schallschutz
reagiert werden. Dabei wird durch Festlegung der schalltechnischen Anforderungen an die
AuBenbauteile von Gebduden auf einen ausreichenden Schutz von schutzbedirftigen
Raumen? bei geschlossenen Fenstern abgestellt.

Allerdings ist auch hier primar auf die sog. architektonische Selbsthilfe abzustellen. Setzt
sich ein Vorhaben Larmimmissionen aus, muss es sich zundchst in zumutbarer Weise
selbst schitzen. Dabei werden passive SchallschutzmaBnahmen nicht als architektonische

2 Festgelegt in der DIN 4109, versionsunabhéngig. Die Menge der schutzbediirftigen Rdume ist im Sinne dieser
Normen eine Untermenge der Aufenthaltsraume.
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Selbsthilfe angesehen. Primar ware als erste geeignete MaBBhahme zum Schutz von Auf-
enthaltsraumen deren Anordnung (insbesondere der Fenster) an der larmabgewandten
Gebdudeseite zu nennen. Bei offener Bauweise ergibt sich hier ein um 5 dB geringerer
Gerduschpegel.

Baulicher Schallschutz

Anforderungen an den baulichen Schallschutz werden in der DIN 4109-1:2018-01 [9], der
VDI 2719 [11] und der 24. BImSchV [16] beschrieben. Die VDI 2719 und die 24. BImSchV
geben dabei Rechenverfahren an, mit deren Hilfe bei vorgegebenem Immissionspegel vor
dem Fenster und einem angestrebten Innenpegel das erforderliche bewertete Bau-
Schallddmm-MaB der AuBenbauteile abgeschatzt werden kann. Die 24. BImSchV enthalt
dabei zusatzlich Informationen Uber den flir unterschiedliche Raumnutzungen einzuhalten-
den Innenpegel. Die beiden Richtlinien erlauben mit der Beriicksichtigung von Innenpegeln
eine differenzierte Betrachtung der Tages- und Nachtzeit.

Ausgangswert fiir die Bemessung passiver SchallschutzmaBnahmen im Fall von Verkehrs-
[arm ist der zur Bericksichtigung des gerichteten Schalleintrags einer Linienquelle und der
Winkelabhangigkeit des Schalldémm-MaBes um 3 dB erhdhte Beurteilungspegel Giber dem
Fenster:

L, = L.r + 3dB (Anlage 2.4 und 7.3)

Diese Anwendung soll gem. DIN 4109-2:2018-01 jedoch nur bei Raumen, die Uberwie-
gend zum Schlafen genutzt werden kénnen, erfolgen.

Die DIN 4109 enthdlt ebenfalls Angaben zu Anforderungen an die gesamten bewerteten
Bau-Schallddmm-MaBe von AuBenbauteilen. Die Anforderungen an die Schallddmmung
von AuBenbauteilen R’y ges werden gemaB DIN 4109-1:2018-01/2017-01, Gleichung 6 je
nach Raumart in Abhdngigkeit vom maBgeblichen AuBenldarmpegel L, bestimmt:

’ —
R w,ges — La - KRaumart

Dabei ist
Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
Kraumart = 35 dB fir Burordume und Ahnliches;
L, der mafBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01,

4.5.5 (bzw. nach DIN 4109-2:2016-07, 4.4.5 gemaB der E
DIN 4109-1/A1:2017-01, somit beziehen sich die Regelungen
des bauaufsichtlich eingefiihrten Teils der Norm auf eine Be-
messung des baulichen Schallschutzes ohne
Spektrumanpassungswert.).
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Mit der EinfiUhrung der genannten Norm entfallt die bisherige grobe Unterteilung der An-
forderung in 5-dB-Schritten in Abhangigkeit vom sog. Larmpegelbereich. Mit Anwendung
der neuen Norm wird auf den maBgeblichen AuBengerauschpegel abgestellt, der im Grun-
de in 1-dB-Schritten angegeben werden kann. Damit entféllt auch die bisherige grobe Ras-
terung des erforderlichen Bau-Schallddmm-MaBes in 5-dB-Schritten, es kann nun (ber
den malBgeblichen AuBengerdauschpegel in 1-dB-Schritten festgesetzt werden. Dies fiihrt
insbesondere bei hohen maBgeblichen AuBengerauschpegeln zu einer Erleichterung bei der
spateren baulichen Umsetzung.

Es ist zu betonen, dass aus fachlicher Sicht die Angabe des maBgeblichen AuBengerdusch-
pegels gem. DIN 4109-2:2018-01 in 1-dB-Schritten dem Stand der Technik entspricht.
Insbesondere ist von den Verfassern der Norm durch diese Einfihrung der Versuch unter-
nommen worden, den Anforderungen hinsichtlich kostensparenden Bauens zu entspre-
chen.

Hinsichtlich des in der 16. BImSchV festgelegten Rundungsverfahrens ist anzumerken,
dass der Wert der Isophone des maBgeblichen AuBengerdauschpegels jeweils fiir das ge-
samte (halboffene) Intervall gilt, dessen oberer Wert der jeweilige maBgebliche AuBenge-
rduschpegels ist’. Damit entspricht diese auf 1 dB genaue Zuordnung sinngemaB der in
DIN 4109-1:2016-07 in Tabelle 7 fir die Larmpegelbereiche in 5-dB-Intervallen verwende-
ten.

Hinweis zum maBgeblichen AuBengerauschpegel:

Die Bezeichnung "Gerauschpegel" ist in diesem Zusammenhang nicht korrekt, da es sich
um den maBgeblichen AuBengerauschpegel handelt, und dieser beschreibt eher ein Bau-
schalldémm-MaB als einen Gerduschpegel, auch wenn er in der Norm so bezeichnet wur-
de. Im Sinne der Norm gilt der maBgebliche AuBengerauschpegel flir die gesamte Flache
zwischen zwei festgesetzten Linien und nicht nur flir die jeweilige Linie selber. Die Festset-
zung darf daher keine Isophonendarstellung sein. Sie muss sich auf eine Flache beziehen.
Dies ergibt sich u. E. bereits aus der erforderlichen Bestimmtheit eines B-Plans. Es kénnte
sich ansonsten die Frage stellen, was fiir den Bereich zwischen zwei Isophonen gelten soll.
"Friher" wurden, als Vergleich, die mit rémischen Ziffern bezeichneten Larmpegelbereiche
ebenfalls Flachen zugeordnet. Daran hat sich nichts geandert, nur dass nun die maBgebli-
chen AuBengerauschpegel in 1-dB-Schritten die Rolle der Larmpegelbereiche ibernehmen.

Bei den ausgewiesenen Bau-Schallddamm-MaBen ist zu beachten, dass sich diese auf den
eingebauten Zustand beziehen. Bei einem anzusetzenden Sicherheitsbeiwert von 2 dB
wird die Anforderung an die Schallddmmung der Fassade zundchst um 2 dB erhéht®. Der
Sicherheitsbeiwert soll dabei die im Rahmen der Anwendung des Bemessungsverfahrens
gegebenenfalls entstehenden Unsicherheiten abdecken.

Ly={XIXe (X -095 X[}

4 Gleichung 6 der DIN 4109-1:2018-01 bezieht sich auf das Bauschallddmm-MaB des gesamten AuBenbauteils.
Erforderliche Bauschallddmm-MaBe z. B. von Fenstern kénnen gegebenenfalls auch bei Berlicksichtigung des
Sicherheitsbeiwertes nicht direkt mit den Angaben in Priifzeugnissen verglichen werden, da noch weitere kon-
struktiv bedingte und akustisch wirksame Besonderheiten mit Abschlagen bertlicksichtigt werden missen.
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Ergebnis

In Anlage 2.4 und 7.3 werden die maBgeblichen AuBengerauschpegel gemal DIN 4109-
2:2018-01 bei freier Schallausbreitung angegeben. Zusatzlich sind diese zur Information
farblich noch als Larmpegelbereich klassifiziert. Diese maBgeblichen AuBengerduschpegel
sind geschossunabhangig als jeweils hdchste sich errechnende schalltechnische Anforde-
rung ermittelt.

Abweichungen von Festsetzungen zum erforderlichen bewerteten Bau-Schalldamm-Mal
der AuBenbauteile kdnnen ausnahmsweise zugelassen werden, wenn im Einzelfall der
Nachweis gefiihrt wird, dass durch anderweitige bauliche MaBnahmen am Gebdude (Ab-
schirmungen, Gebaudeform) eine Einhaltung des jeweiligen Orientierungswerts oder eine
Reduzierung des maBgeblichen AuBengerduschpegels in dem betreffenden Fassadenab-
schnitt des Gebaudes erreicht wird. Dabei dirfen beim Nachweis Abschirmungen durch
andere Gebaude nicht berlcksichtigt werden.

Raumbeliiftung

Bei Einhaltung der jeweiligen Orientierungswerte von Gebieten, in denen Wohnnutzungen
allgemein zulassig sind, wird in der DIN 18005 offenbar davon ausgegangen, dass auch
bei gedffneten Fenstern im Inneren von Gebduden ein ausreichender Schallschutz besteht.
In Beiblatt 1 zu DIN 18005 wird allerdings darauf hingewiesen, dass bei Beurteilungspe-
geln Gber 45 dB(A) nachts selbst bei teilweise gedffnetem Fenster ungestdrter Schlaf hau-
fig nicht moéglich ist. Nimmt man an, das ruhiger Schlaf bei Verkehrslarm wie im Anwen-
dungsfalle der 24. BImSchV verbindlich geregelt bis zu einem Innenpegel von 30 dB(A)
nachts maoglich ist, so ergibt sich unter Zuhilfenahme des Urteils (BVerwG 16.03.2006, 4 A
1001.04), welches ein Schallpegeldifferenz zwischen AuBen- und Innenpegel bei gekipp-
tem Fenster von 15 dB nennt, ein zuldssiger AuBenpegel von 45 dB(A). Zu beachten ist,
dass der genannte Innenpegel als raumlicher und zeitlicher Mittewert zu verstehen ist und
demnach Gerauschspitzen von Vorbeifahrten diesen Wert gegebenenfalls auch deutlich
Uberschreiten kénnen. Soll im Falle von Uberschreitungen der Orientierungswerte des Bei-
blatts 1 zu DIN 18005 der Schallimmissionsschutz durch passive SchallschutzmaBnahmen
sichergestellt werden, so wird auf einen ausreichenden Schutz der Aufenthaltsraume im
Innern von Gebduden abgestellt. Dieser ist ggf. schon bei geschlossenen Fenstern, ohne
die Umsetzung besonderer schalltechnischer Anforderungen an die AuBenbauteile gege-
ben. Allerdings muss dann eine ausreichende Belilftung der Aufenthaltsraume sicherge-
stellt sein. Am Tage kann davon ausgegangen werden, dass eine kurzzeitige StoBliftung
Uber die Fenster dem allgemeinen Nutzerverhalten entspricht. Diese Art der Liftung ist
ebenso aus energetischen wie raumhygienischen Griinden ratsam. Von einer GibermaBigen
Gerauschbelastung bzw. Stérung der Bewohner wahrend der Liftungsphasen ware selbst
bei Uberschreitung der jeweiligen Orientierungswerte nicht auszugehen, da eine ausrei-
chende Ruhe (z. B. bei Telefonaten oder Gesprachen) durch SchlieBen der Fenster jeder-
zeit wieder hergestellt werden kann. Nachts liegen in Schlaf- und Kinderzimmern andere
Verhaltnisse vor. Dort muss die Mdglichkeit einer dauerhaften Liftung (z. B. Schlafen bei
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gekipptem Fenster) gegeben sein. Um einen ausreichenden Schallschutz nachts bei ge-
schlossenem Fenster sicherzustellen und gleichzeitig die Umsetzung des erforderlichen
Luftwechsels zu gewahrleisten, kdénnen als passive SchallschutzmaBnahmen schallge-
dammte Liftungsoffnungen vorgesehen werden. Unabhdngig vom mafBgeblichen Orientie-
rungswert sollte somit bei Beurteilungspegeln von mehr als 45 dB(A) nachts die angespro-
chene Beliiftung bei geschlossenen Fenstern mdglich sein.

Ergebnis

Dies ist dem Bereich des Plangebiets, flir den Festsetzungen zum baulichen Schallschutz
erfolgen sollten, der Fall.

Empfehlung fiir die textliche Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen

,1. Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte des Bei-
blatts 1 der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau" fiir ,Allgemeine Wohngebiete"
tags und nachts durch den Verkehrslarm der Tetendorfer StraBe sind MaBnahmen
zum Schallschutz vorzusehen:

Im Bereich der festgesetzten maBgeblichen AuBengerduschpegel ist nachts ein aus-
reichender Luftwechsel bei geschlossenem Fenster sicherzustellen. Dies kann z. B.
durch den Einbau schallgedémmter Liiftungseinrichtungen erfolgen.

2. Es sind die sich aus den in der Planzeichnung festgesetzten maBgeblichen AuBen-
gerduschpegeln nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau" ergebenden Anforde-
rungen an den baulichen Schallschutz umzusetzen.

3. AuBenwohnbereiche sollten ab einem maBgeblichen AuBengerduschpegel von 58 dB
auf der der Tetendorfer StraBe abgewandten Gebdudeseite angeordnet werden."

Falls gewilinscht, kann folgende Offnungsklausel in die textlichen Festsetzungen aufge-
nommen werden:

~Abweichungen von Absédtzen 1 und 2 kénnen ausnahmsweise zugelassen werden,
wenn im Einzelfall auf der Grundlage einschldgiger Regelwerke der Nachweis erbracht
wird, dass z. B. durch die Gebdudegeometrie an Fassadenabschnitten geringere mabB-
gebliche AuBengerduschpegel als festgesetzt erreicht werden kénnen.™

4.6.2 Beurteilung des plangegebenen Gewerbelirms auf der Wohnbaufldache

Der aus den planungsrechtlich zuldssigen Nutzungsintensitaten auf den Flachen des Be-
bauungsplans Nr. 100 und des Bebauungsplans Nr. 100_3 resultierende plangegebene
Gewerbeldarm, unterschreitet den stddtebaulichen Planungen zur Beurteilung von Gewer-
beldarm heranzuziehende Orientierungswert des Beiblatts 1 zu DIN 18005 flr allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) am Tage und 40 dB(A) in der Nacht (Anlage 3.2 und 3.3). Der
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im Entwurf des Bebauungsplans Tetendorf Nr. 2 Gber Emissionskontingente abgebildete
Fall der Gerduschimmissionen einer Nutzung der Gewerbeflachen im Dreischichtbetrieb an
7 Tagen die Woche unterschreitet ebenfalls die genannten Orientierungswerte. Somit ist
ein mit dem plangegebenen Gewerbeldarm konfliktfreies Wohnen mdéglich. GleichermaBen
werden auch die betragsmaBig gleichlautenden Immissionsrichtwerte der TA Larm unter-
schritten. Somit stellt die geplante Wohnbaufldche keine heranriickende schutzbediirftige
Wohnbebauung dar. Die Nutzungsmdglichkeiten der rechtskraftig ausgewiesenen Gewer-
begebiete sowie auch die perspektivisch in diesen Gebieten angestoBenen Nutzungserwei-
terungen werden durch die geplante Wohnbauflache nicht eingeschrankt.

4.6.3 Beurteilung der Anlagengerausche des Klinikums (Besucherparkplatz) und
der Hubschrauberfliige auf der Wohnbaufldche

Es gibt derzeit keinerlei Planungen hinsichtlich der GréBe, Geschossigkeit, Organisation
und Anordnung eines Klinikums auf der dafiir vorgesehenen Fléache. Daher werden An-
nahmen getroffen, aus denen die aus schalltechnischer Sicht wesentlichen Ergebnisse ab-
geleitet werden kénnen.

Durch die Nutzung des Besucherparkplatzes mit der in Abschnitt 3 beschriebenen Intensi-
tadt und der in Anlage 5.1 dargestellten Lage lasst sich der Immissionsrichtwert der TA
Larm auf der angrenzenden Wohnbaufléache durch die als Anlagengerausche einzustufen-
den und auf Grundlage der TA Larm zu beurteilenden Gerauschimmissionen am Tage und
in der unglnstigsten Nachtstunde einhalten. Hierbei betragt der Abstand des Parkplatzes
zur Wohnbauflache mindestens 40 m. Fir diesen Abstand ist auch das Kriterium der TA
Larm zur Beurteilung von Maximalpegeln kurzzeitiger Einzelereignisse tags und nachts
eingehalten.

Fir zwei Hubschrauberiberflige am Tag und einem in der Nacht ergeben sich aufgrund
der Einstufung als Verkehrslarm und der damit verbundenen Mittelung Uber die Beurtei-
lungszeiten identische Beurteilungspegel. Diese lberschreiten die Orientierungswerte flr
Verkehrslarm am Tage bereichsweise und in der Nacht fast im gesamten Plangebiet. Durch
die Einstufung als Verkehrslarm kann der Schutz der geplanten Wohnbebauung durch Be-
riicksichtigung der Hubschrauberflige im maBgeblichen AuBengerduschpegel® und somit
Uber entsprechenden baulichen Schallschutz erfolgen. Allerdings sollte im Rahmen des
Abwagungsverfahrens diskutiert werden, ob der Hubschrauberlandeplatz soweit wie mog-
lich im Sidden der fraglichen Flache des Klinikums angeordnet werden kann. Dies hatte
auch einen Einfluss auf das Ausmaf baulichen Schallschutzes.

> Aufgrund des qualitativen Charakters der Untersuchung sind diese Gerduschanteile in den Anlagen 2.4 und 7.3
nicht enthalten
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4.6.4 Beurteilung des Verkehrslarms auf der Flache des Klinikums

Fir die Flache des Klinikums wird Ublicherweise ein Sondergebiet ausgewiesen. Die
Schutzbedurftigkeit von Sondergebieten ergibt sich aus der konkreten Nutzung und muss
flr eine schalltechnische Beurteilung festgelegt werden. Flr Krankenhauser stellt die DIN
18005 in ihrem Beiblatt keine Orientierungswerte fir eine schalltechnische Beurteilung zur
Verfligung. Es kann ein Vergleich mit anderen Richtlinien erfolgen. In der TA Larm und in
der 16. BImSchV® besitzen Krankenh&user den jeweils héchsten Schutzanspruch. Insofern
kdnnte hier zur Beurteilung der Orientierungswert fiir reine Wohngebiete herangezogen
werden. Bei einer Beurteilung anhand des Orientierungswerts flir allgemeine Wohngebiete
ergabe sich eine zum geplanten Wohngebiet analoge Beurteilung.

Eine Beurteilung anhand von Orientierungswerten entscheidet nur Uber das Erfordernis
MaBnahmen zum Schallschutz zu ergreifen und diese im Bebauungsplan festzusetzen.
Geht man von vornherein davon aus, dass flir das Klinikum nur der ohnehin im Bauge-
nehmigungsverfahren geforderte Nachweis baulichen Schallschutzes durchzufiihren ist, so
kann unabhangig von Orientierungswerten der Umfang baulichen Schallschutzes liber die
in Anlage 2.4 dargestellten maBgeblichen AuBengerauschpegel beschrieben werden.

4.6.5 Beurteilung des plangegebenen Gewerbelarms auf der Fldache des Klini-
kums

Auf Grundlage der Anlagen 4.2 und 4.3 ist festzustellen, dass im Siudwesten der flir das
Klinikum vorgesehenen Teilflache die Orientierungswerte der DIN 18005 resp. die Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete bereichsweise und insbesondere
die demgegeniber am Tage um 10 dB und nachts um 5 dB strengeren Immissionsricht-
werte der TA Larm fir Krankenhaduser tags und nachts durch den plangegebenen Gewer-
belarm (in beiden Varianten) auf der gesamten Flache Uberschritten werden. Planerisch
kann auf diese Immissionskonflikte nur durch Festsetzung eines ,Schutzabstandes" rea-
giert werden. LarmschutzmaBnahmen wie Larmschutzwalle scheiden aus. Dies gilt insbe-
sondere flir durch Emissionskontingente eingeschrankte gewerbliche Gerauschimmissionen
bei denen die Ausbreitungsrechnung keine Berlicksichtigung von Abschirmungen zulasst.
Damit ware aus Sicht der TA Larm die Flache fir ein Krankenhaus nicht nutzbar. Als MaB3-
nahme kdnnten allerdings nicht zu 6ffnende Fenster vorgesehen werden. Dann wiirden im
juristischen Sinne Immissionsorte im Sinne der TA Larm am Krankenhaus entfallen.

8 ”"Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes- Immissionsschutzgesetzes” (Verkehrslarmschutzver-
ordnung) Ausgabe Juni 1990, zuletzt geandert durch die Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verord-
nung zur Durchfiihrung des Bundes- Immissionsschutzgesetzes” (Verkehrslarmschutzverordnung) 18. Dezem-
ber 2014
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4.7 Untersuchungsvariante ohne Klinikum

4.7.1 Beurteilung des plangegebenen Gewerbeldirms auf der erweiterten Wohn-
baufldche

Hier gilt das im vorangegangenen Abschnitt festgestellte.

4.7.2 Beurteilung des Verkehrslarms auf der erweiterten Wohnbaufldache

Bei Ausbleiben der Ansiedlung des Klinikums ergeben sich geringere Verkehre auf der
Tetendorfer StraBe. Damit errechnen sich etwas geringere Verkehrslarmimmissionen. Die-
se Gerauschimmissionen lberschreiten den Orientierungswert fiir allgemeine Wohngebiete
am Tage und in der Nacht bis zu einem Abstand von rd. 45 m zur Tetendorfer StraB8e. Die
Uberschreitungen im StraBennahbereich kénnen bis 7 dB betragen.

Ein Larmschutzwall hatte eine dhnliche Hohe wie im Fall der Variante mit Klinikum. Die
sich im vorliegenden Fall ohne Wall ergebenden maBgeblichen AuBengerauschpegel sind in
Anlage 7.3 dargestelit.
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