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Ausgangslage

1 Ausgangslage
Fur die Liegenschaft in Soltau, Am Bahnhof 12 bis 16, soll der vorhandene
B-Plan aufgehoben werden und ein neuer B-Plan zur Genehmigung vorge-

legt werden

Die Lage des Grundstuckes ist der Abbildung 1.1 zu entnehmen.

Abb. 1.1 Lageplan des Entwicklungsgebietes

Basierend auf der geplanten Nutzungsanderung wurde in einem Gutachten
(vgl. /6/) die Verkehrserzeugung und die Bewertung der Anschlussknoten
des Parkplatzes erarbeitet.

Erganzend zu den vorliegenden Ergebnissen wird von der Niedersachsi-
schen Landesbehorde fir Straltenbau und Verkehr (NLStBV rGB Verden)
der Nachweis der Verkehrsqualitaten an folgenden Knotenpunkten im Zuge
der Walsroder Stral’e (L 163) gefordert:

e Walsroder Stral’e / Am Bahnhof

o Walsroder Stral’e / Rihberg

e Walsroder Stral3e / Feldstral3e.
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Qualitat des Verkehrsablaufes

2  Qualitat des Verkehrsablaufes

2.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten erfolgt in Ab-
hangigkeit der mittleren Wartezeit, ausgedruckt durch die Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufes (QSV).

Qualitatsstufen ohne Signalanlage mit Signalanlage
des Verkehrs mittlere Wartezeit [s] mittlere maximale
ablaufes (QSV) Wartezeit [s] | Wartezeit [s]
innerorts
Kfz FulR / Rad Kfz FulR / Rad
A <10 <5 <20 <30 Q
B <20 <10 <35 <40 (@)
C <30 <15 <50 <55 O
D <45 <25 <70 <70 Q
E >45 <35 >70 <85 @
F = >35 - >85 o
* = Die QSV F ist erreicht, wenn q > C gilt. Mit g = nachgefragte Verkehrsstirke und C = Kapazitit

Tab. 2.1 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten (Quelle:
HBS 2015)

Grundsatzlich ist eine ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufs an Kno-
tenpunkten zu erreichen, d. h. die QSV muss fiir alle Strome mindestens
D sein.

2.2 Verkehrsprognose 2030

Neben den geplanten Veranderungen im B-Plan-Gebiet, die im Verkehrs-
gutachten aus dem Jahr 2021 (vgl. /6/) ermittelt wurden, sind fir das Prog-
nosejahr 2030 die Veranderungen im Zuge der Walsroder Straflse / Am Al-
ten Stadtgraben zu bericksichtigen. Fir die Verkehrszunahme im Haupt-
verkehrsstraltennetz wurden die Ergebnisse des Verkehrsentwicklungs-
plans der Stadt Soltau (vgl. /7/) ausgewertet.

Im Verkehrsentwicklungsplan sind in der Abbildung 24 die Analysever-
kehrsmengen und in der Abbildung 25 die Prognoseverkehrsmengen be-
zogen auf das Jahr 2030 dargestellt.

Im Stralenzug Walsroder StralRe / Am Alten Stadtgraben werden Ver-
kehrszunahmen in der GréRenordnung von 3,5 % prognostiziert.

Um verkehrlich auf der sicheren Seite zu liegen, wird im Rahmen des vor-
liegenden Gutachtens eine Verkehrszunahme von 5 % angenommen.

Umwelt und Verkehr GmbH



Qualitat des Verkehrsablaufes

2.3 Knotenpunkt K 1 Walsroder StraBRe / Am Bahnhof
Der Knotenpunkt Walsrode Strale / Am Bahnhof ist signalgeregelt.

Aufgrund der direkten Lage zum hdhengleichen Bahnibergang ist die Si-
cherung der Bahnquerung in die Signalschaltung integriert. Im vorliegenden
Fall wird, basierend auf den verkehrstechnischen Unterlagen, der Ver-
kehrszustand ohne geschlossene Schrankenanlage berechnet.

Die Knotenpunktbelastung als Summe aller zuflielenden Stréme liegt in
der vormittaglichen Spitzenstunde in der Prognose bei 1.078 Kfz/h.

S372

Qg: 330
Qr 42 S 594
0 1000 Fzg/h

o ()

S 113

S371

Qg: 521 Fahrzeuge
Ql: 71 Summe = 1078
S 592

Zufahrt 1 : Am Bahnhof
Zufahrt 2 : Walsroder Stralte
Zufahrt 3 :

Zufahrt 4 ; Walsroder Strafte

Abb. 2.1 Knotenpunkt Walsroder Stralle / Am Bahnhof — Verkehrsstréme
vormittagliche Spitzenstunde — Prognose
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Qualitat des Verkehrsablaufes

Die Knotenpunktbelastung als Summe aller zuflielenden Stréme liegt in
der nachmittaglichen Spitzenstunde in der Prognose bei 1.418 Kfz/h.

S 606
Qg: 476
Qr: 130 S 604
0 1000 Fzg/h
[NNENE
S 224
Ql: 117
s 231
Qr: 114

S 590

Qq: 487 Fahrzeuge
Ql: 94 Summe = 1418
S 581

Zufahrt 1 : Am Bahnhof
Zufahrt 2 : Walsroder Stralle
Zufahrt 3 :

Zufahrt 4 : Walsroder Strafte

Abb. 2.2 Knotenpunkt Walsroder StraBe / Am Bahnhof — Verkehrsstréme
nachmittégliche Spitzenstunde — Prognose
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Qualitat des Verkehrsablaufes

Der Knotenpunkt wird aufgrund des sidlich gelegenen Bahniiberganges
mit einer zweiphasigen Signalschaltung betrieben.

Auf den Nordarm Walsroder Strale und an der Stralle ,Am Bahnhof* sind
gesicherte FulRgangerquerungen vorhanden, so dass die verkehrssichere
Erreichbarkeit des REWE-Marktes fur Fulliganger und Radfahrer gewahr-
leistet ist.

Der folgenden Abbildung ist die Phaseneinteilung zu entnehmen.

Phase | K2 K2 Phase Il

e
I——
Walsroder StralRe

Walsroder StralRe

Am Bahnhof Am Bahnhof

Walsroder Strae

Walsroder StraBe

Abb. 2.3 Knotenpunkt Walsroder Strale / Am Bahnhof — Phaseneinteilung

Umwelt und Verkehr GmbH



Qualitat des Verkehrsablaufes

Vormittagliche Spitzenstunde

o Freigabezeit[s] |g 0 3 0 50 60 7

ignalgri €]

9 grupp Beginn Ende | Dauer |||||||||||||||||||I||||I||||||||||||||I|||||||||I|||||||||I|||||||||I||||I||||I|||||||||
K1 1| 46 | 45 [ ]
K2 1| 51 | s0 [ 1
K4 58 | 84 | 26 il | H
F2 0 | 2] 42 |
F3 0o | 42| a2 |

|||||||||||||||||||I|||||||||||||||||||I|||||||||I|||||||||I|||||||||I||||I||||I|||||||||

920

:':Grun, =Rot, |:|=Ge|b, E:Rot/Gelb, Grunpfeil, I:':Gelbblinker, -=Dunkel

Abb. 2.4 Knotenpunkt Walsroder StraBe / Am Bahnhof — Signalzeitenplan
vormittagliche Spitzenstunde

| HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung) |

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: P3603-REWE Soltau (P3603) Stadt:
Knhotenpunkt: Walsroder StraRe / Am Bahnhof Datum:_06.04.2022
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
it Bez. Stréme g X; Taj N, Nis j L gs; tyy Qsv
SG [Kfz/h] Fl kl [Kiz] [Kiz] [m] s] &
11 K4 3 114 0,195 0,30 0,136 2,255 30 24,2 B
12 K4 1 117 0,244 0,25 0,183 2,523 32 28,4 B
21 K1 5 487 0,485 0,51 0,570 8,483 82 16,3 A
22 K1 4 94 0,256 0,19 0,196 2,203 29 33,2 B
41 K2 12 130 0,129 0,52 0,083 1,770 25 11,6 A
42 K2 11 476 0,430 0,57 0,448 7,266 73 12,6 A
Gesamt 1418 0,376 17.4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. 9rg YRad Anzahl tvmax Qsv
8G [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F2 100 0 1 48 C
1 F3 100 0 1 48 C
4 F1 100 0 1 69 D
Gesamtbewertung: D

Tab. 2.2: Knotenpunkt Walsroder Stra3e / Am Bahnhof — Qualitét des Ver-
kehrsablaufes (QSV) vormittagliche Spitzenstunde — Prognose

In der Prognose wird in der vormittadglichen Spitzenstunde fir die Kfz-
Strdme eine gute Verkehrsqualitat (QSV-Stufe B) erreicht.

Umwelt und Verkehr GmbH



Qualitat des Verkehrsablaufes

Nachmittagliche Spitzenstunde

Freigabezeit[s] |o 0 0
i Beginn Ende | Dauer IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIII
K1 1 46 45 I I
K2 1 51 | 50 [ ]
K4 58 84 26 y': | l_
F2 0 42 42 I
F3 0 | 42 | 42 |
IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
:I:Grun, =Rot, |:|=Ge|b, EROUGer, Grl‘.]npfeil, I:':Gelbblinker, -=Dunkel

Abb. 2.5 Knotenpunkt Walsroder StraBe / Am Bahnhof — Signalzeitenplan
nachmittagliche Spitzenstunde

| HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung) |

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: P3603-REVWE Soltau (P3603) Stadt:
Knotenpunkt: Walsroder StraBe / Am Bahnhof Datum:_06.04.2022
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
K Bez. Stréme q; X; Taj Nog, Nys Lgs, tj Qsv
SG [Kfz/h] Fl & [Kiz] [Kfz] [m] s &
11 K4 3 41 0,081 0,30 0,049 0,784 16 23,0 B
12 K4 1 73 0,156 0,27 0,103 1,490 25 257 B
21 K1 5 521 0,532 0,51 0,700 9,442 92 17,3 A
22 K1 4 71 0,161 0,23 0,107 1,526 23 286 B
41 K2 12 42 0,042 0,54 0,024 0519 11 9,8 A
42 K2 1 330 0,318 057 0,268 4,626 54 11,2 A
Gesamt 1078 0,380 16,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. g URad Anzahl tvmax Qsv
SG [Fa/h] [Rad/] Furten [s] [
1 F2 50 50 1 48 C
1 F3 50 50 1 48 C
4 F1 50 25 1 69 D
Gesamtbewertung: D

Tab. 2.3: Knotenpunkt Walsroder Stra3e / Am Bahnhof — Qualitéat des Ver-
kehrsablaufes (QSV) nachmittégliche Spitzenstunde — Prognose

In der Prognose wird in der nachmittaglichen Spitzenstunde fir die Kfz-
Strome eine gute Verkehrsqualitat (QSV-Stufe B) erreicht.

Umwelt und Verkehr GmbH



Qualitat des Verkehrsablaufes

2.4 Knotenpunkt K 2 Walsroder StralRe / Rihberg
Der Knotenpunkt K 2 Walsroder Stralte / Rihberg ist vorfahrtgeregelt.
Aufgrund des Strallennetzes, treten an dieser Einmindung relativ wenige

Rechtsabbieger aus Richtung Norden auf, da diese Verkehrsbeziehung
Uber die FeldstralRe (Einbahnstralle) abflieRen kann.

Die Knotenpunktbelastung als Summe aller zuflielenden Stréme liegt in
der vormittaglichen Spitzenstunde in der Prognose bei 963 Kfz/h.

§343

Qg: 343
S 574
0 1000 Fzg/h

o ()

S25

Q9

Qr: 21

Rt Qg: 565 Fahrzeuge

Ql: 256 Summe = 963
S 590

Zufahrt 1 : Ruhberg

Zufahrt 2 : Walsroder Stralte
Zufahrt 3 :

Zufahrt 4 ; Walsroder Strafte

Abb. 2.6 Knotenpunkt Walsroder Stralle / Riihberg — Verkehrsstrébme
vormittagliche Spitzenstunde — Prognose
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Qualitat des Verkehrsablaufes

Die Knotenpunktbelastung als Summe aller zuflielenden Stréme liegt in
der nachmittaglichen Spitzenstunde in der Prognose bei 1.240 Kfz/h.

S 576
Qg: 574
Qr: 2 5616
0 1000 Fzg/h
- ®
S15
Ql: 22
S 57
Qr: 35

5800 — Fahrzeuge
Ql: 13 Summe = 1240
S 607

Zufahrt 1 : Ruhberg
Zufahrt 2 : Walsroder Stralle
Zufahrt 3 :

Zufahrt 4 : Walsroder Strafte

Abb. 2.7 Knotenpunkt Walsroder Stralle / Riihberg — Verkehrsstréme
nachmittégliche Spitzenstunde — Prognose

JE’ Gf Umwelt und Verkehr GmbH
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Vormittagliche Spitzenstunde

Qualitat des Verkehrsablaufes

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 4
i I g | Knotenpunkt: A-C Walsroder Str /B Riihberg
H T
A 5”2 £ c Verkehrsdaten: Datum
2—» ] i
s | I Uhrzeit ’{Pianung [1 Analyse
v
_© P Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ﬁf v [1 \@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (Gl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(s5-11)) (GL.(S5-5) mit
Sp.S und 11)
xil-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,043
B 35 682 1,167
6 0,028 1
7 0,030 0
G 613 1800 1,039
8 0,326 -
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, | (GI.(S5-31)) | (GI.(55-32)) | (Bild $5-24)
23und 28) | (5p.31/Sp.30 | (Sp.32-5p.9)
f pe,i bzw. C pge,| bzw. C ibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-] |Crem [Pkw-E/h] Cm[Fz/h] | Rm[Fz/h] | twm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,061 1800 1696 1353 2,7 A
A
3 2,000 1600 800 799 4,5 A
4 1,444 302 209 200 18,0 B
B
6 1,048 789 753 732 4,9 A
7 1,040 869 836 811 4,4 A
C
8 1,039 1800 1733 1168 3,1 A
B 446 1,167 682 585 555 6,5 A
C 748 1,039 1800 1732 1142 3,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV fz,ges B

Tab. 2.4 Qualitat des Verkehrsablaufes Walsroder Stralle / Riihberg —
vormittagliche Spitzenstunde (Prognose)

In der Prognose wird in der vormittaglichen Spitzenstunde fir die Kfz-
Strdme eine gute Verkehrsqualitat (QSV-Stufe B) erreicht.

Jr" UJJ Umwelt und Verkehr GmbH



Nachmittagliche Spitzenstunde

Qualitat des Verkehrsablaufes

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A 4
i . s | Knotenpunkt: A-C Walsroder Str /B Ruhberg
| 1 7
A 1 B -
iF12 ] Verkehrsdaten: Datum
22— | i
— J ' Uhrzeit P{Planung []1 Analyse
v <
£ 4P Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: « v I |@
B“ 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitédt Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
x i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,105
B 59 485 1,035
6 0,061 1
7 0,021 0
C 616 1800 1,015
8 0,334
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, (Gl.(S85-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (S5p.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-] |Cpem [Pkw-Efh] Cm[Fz/h] | Rm[Fz/h] | twm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,016 1800 1772 1198 3,0 A
A
3 1,000 1600 1600 1598 2,3 A
4 1,045 218 209 187 19,2 B
B
6 1,029 594 577 542 6,6 A
7 1,077 667 619 606 59 A
C
8 1,013 1800 1776 1182 3,0 A
B 4+6 1,035 485 469 412 8,7 A
C 7+8 1,015 1800 1774 1167 3.1 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fz,ges B

Tab. 2.5 Qualitat des Verkehrsablaufes Walsroder StralBe / Riihberg —
nachmittagliche Spitzenstunde (Prognose)

In der Prognose wird in der nachmittaglichen Spitzenstunde fir die Kfz-
Strdme eine gute Verkehrsqualitat (QSV-Stufe B) erreicht.

Umwelt und Verkehr GmbH



Qualitat des Verkehrsablaufes

2.5 Knotenpunkt K 3 Walsroder StralRe / FeldstraBe / Am Alten
Stadtgraben / Am Sandberg

Der Knotenpunkt K3 Walsroder StralRe / Feldstral’e / Am Alten Stadtgra-
ben/ Am Sandberg weist vier Knotenarme auf, wobei die Feldstral’e eine
Einbahnstralle in Fahrtrichtung Westen ist.

Die Knotenpunktbelastung als Summe aller zuflielenden Stréme liegt in
der vormittaglichen Spitzenstunde in der Prognose bei 1.033 Kfz/h.

S36
0 1000 Fzg/h

o ()

Qr:18 5357
Qg: 248
Ql: 91

S414

S 343

Qg: 324
$473  Qr: 149

Qr: 90
Qg: 18
Ql: 95
S 203 Fahrzeuge
Summe = 1033

S 240

Zufahrt 1 : Walsroder Stralte
Zufahrt 2 : Am Sandberg

Zufahrt 3 : Am Alten Stadtgraben
Zufahrt 4 : FeldstralRe

Abb. 2.8 Knotenpunkt Walsroder Stral3e / FeldstralBe / Am Alten Stadtgra-

ben / Am Sandberg — Verkehrsstréme vormittdgliche Spitzen-
stunde — Prognose
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Qualitat des Verkehrsablaufes

Die Knotenpunktbelastung als Summe aller zuflielenden Stréme liegt in

der nachmittaglichen Spitzenstunde in der Prognose bei 1.491 Kfz/h.

S 14
0 1000 Fzg/h

o ®

Qr 7 S519
Qg: 373
Ql: 139

5636
S 575
Qg: 489
$616 Qr: 127
Qr: 147
Qg: 7
Ql: 202
S 266 - Fahrzeuge

Summe = 1491

Zufahrt 1 : Walsroder Stralke

Zufahrt 2 : Am Sandberg

Zufahrt 3 : Am Alten Stadtgraben
Zufahrt 4 - FeldstraRe

Abb. 2.9 Knotenpunkt Walsroder Stral3e / FeldstralBe / Am Alten Stadtgra-

ben / Am Sandberg — Verkehrsstrome nachmittégliche Spitzen-
stunde — Prognose
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Qualitat des Verkehrsablaufes

Der Knotenpunkt wird mit einer dreiphasigen Signalschaltung betrieben.

Auf allen signalisierten Knotenarmen sind gesicherte Fuligangerquerungen
vorhanden, so dass die verkehrssichere Erreichbarkeit des REWE-Marktes
auch aus Richtung Nord-Osten fiur FuRganger und Radfahrer gewahrleistet

ist.

Den folgenden Abbildungen ist die Phaseneinteilung zu entnehmen.

[Phasel [Phase II

FeldstraBe

FeldstraBe

|Phase m

Feldstrale

Abb. 2.10 Knotenpunkt Walsroder Stral3e / FeldstralBe / Am Alten Stadtgra-
ben /Am Sandberg — Phaseneinteilung
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Qualitat des Verkehrsablaufes

Vormittagliche Spitzenstunde

Signalgruppe—_ = Sacezeit sl o 10 20 30 40 50 60 70 80 20
Beginn Ende | Dauer IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIII
K1 3 |57 | s |H] B

K2 3 |13 ] 10 —H:D
K5 21 | 55 | 4 [—f []
K6 R :D
F1 63 | 83 | 20

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

|:|=Gmn, =Rot, |:|=Ge|b, E:Rot/Gelb, Grunpfeil, I:':Gelbblinker, -=Dunkel

Abb. 2.11 Knotenpunkt Walsroder Stral3e / FeldstralBe / Am Alten Stadtgra-
ben / Am Sandberg — Signalzeitenplan vormittdgliche Spitzen-
stunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung) |

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: P3602 REWE (P3603) Stadt:
Knotenpunkt: Walsroder StraRe AM Sandberg Datum: 06.04.2022
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
it Bez. Stréme g X; Taj N, Nis j L gs; tyy Qsv
SG [Kfz/h] Fl kl [Kiz] [Kiz] [m] s] &
11 K5 2,3 473 0,709 0,36 1,705 11,861 115 33,9 B
21 K3+K6 6 90 0,113 0,40 0,071 1,476 22 17,1 A
22 K3 4,5 113 0,265 0,22 0,205 2,540 33 30,7 B
31 K1 89 266 0,240 0,61 0,179 3,212 41 8.6 A
32 K2 7 91 0,379 0,12 0,355 2,449 31 41,7 C
Gesamt 1033 0,459 26,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. 9rg YRad Anzahl tvmax Qsv
8G [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F5 100 0 1 67 D
2 F4 100 0 1 63 D
3 F1 100 0 1 70 D
Gesamtbewertung: D

Tab. 2.6: Knotenpunkt Walsroder Stralle / Feldstral3e / Am Alten Stadtgra-
ben / Am Sandberg — Qualitit des Verkehrsablaufes (QSV) vor-
mittégliche Spitzenstunde — Prognose

In der Prognose wird in der vormittdglichen Spitzenstunde fir die Kfz-
Strome eine befriedigende Verkehrsqualitat (QSV-Stufe C) erreicht.
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Qualitat des Verkehrsablaufes

Nachmittagliche Spitzenstunde

signalgru Freigabezeit[s]  |o 10 2 0 4 70 80 90
" Beginn] Ende [Daver]| |y Ll b b b b b b b b b b bl b
K1 3 | a7 | s | [ 1

K2 s 13 ] 0 —H:D
K5 21 | 55 | 34 |—v-"7]] [}
K6 1] 13| 12 -:D
F1 63 | 8 | 20 [

80 90

|:|=Gmn, ~Rot, |:|=Ge|b, E:Rot/@em, GrUnpfeiI, |:|=Ge|bb|inker, -=Dunkel

Abb. 2.12 Knotenpunkt Walsroder Stral3e / FeldstralBe / Am Alten Stadtgra-
ben / Am Sandberg — Signalzeitenplan nachmittégliche Spitzen-
stunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung) |

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: P3602 REWE (P3603) Stadt:
Knotenpunkt: Walsroder StraBe AM Sandberg Datum:_06.04.2022
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
K Bez. Stréme q; X; Taj Nog, Nys Lgs, tj Qsv
SG [Kfz/h] Fl & [Kiz] [Kfz] [m] s &
11 K5 2,3 616 0,835 0,38 4,469 18,468 158 47,3 Cc
21 K3+K6 6 147 0,209 0,36 0,149 2,692 33 20,7 B
22 K3 4,5 209 0,493 0,22 0,586 5,169 55 359 Cc
31 K1 8,9 380 0,318 0,61 0,269 4,850 53 9,2 A
32 K2 7 139 0,574 0,12 0,831 4,112 46 49,7 C
Gesamt 1491 0,569 33,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. g URad Anzahl tvmax Qsv
SG [Fa/h] [Rad/] Furten [s] [
1 F5 100 0 1 67 D
2 F4 100 0 1 63 D
3 F1 100 0 1 70 D
Gesamtbewertung: D

Tab. 2.7: Knotenpunkt Walsroder Stral3e / Feldstral3e / Am Alten Stadtgra-
ben / Am Sandberg — Qualitdt des Verkehrsablaufes (QSV)
nachmittagliche Spitzenstunde — Prognose

In der Prognose wird in der nachmittaglichen Spitzenstunde flir die Kfz-
Strome eine befriedigende Verkehrsqualitat (QSV-Stufe C) erreicht.
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Qualitat des Verkehrsablaufes

2.6 Ergebnis der Knotenbewertung

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Bewertung der Verkehrsquali-
taten an den drei untersuchten Knotenpunkten fiir die Kfz-Strome unter Be-
ricksichtigung der Prognoseverkehrsbelastung zumindest eine befriedi-
gende Verkehrsqualitat (QSV-Stufe = C) erreicht wird.
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Abb. 2.13 Verkehrsqualitdten der Knotenpunkte — Prognose

Aufgrund der signalgeregelten Knotenpunkte Walsroder Strafe / Am Bahn-
hof und Walsroder Stralle / Feldstralte / Am Alten Stadtgraben / Am Sand-

berg sind gesicherte Querungsmoglichkeiten fur Fuliganger und Radfahrer
vorhanden.
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