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 PGTPGT 1 

 Ausgangslage 

1 Ausgangslage 

 

Für die Liegenschaft in Soltau, Am Bahnhof 12 bis 16, soll der vorhandene 

B-Plan aufgehoben werden und ein neuer B-Plan zur Genehmigung vorge-

legt werden  

 

Die Lage des Grundstückes ist der Abbildung 1.1 zu entnehmen. 

 

 

Abb. 1.1 Lageplan des Entwicklungsgebietes 

 

Basierend auf der geplanten Nutzungsänderung wurde in einem Gutachten 

(vgl. /6/) die Verkehrserzeugung und die Bewertung der Anschlussknoten 

des Parkplatzes erarbeitet. 

 

Ergänzend zu den vorliegenden Ergebnissen wird von der Niedersächsi-

schen Landesbehörde für Straßenbau und Verkehr (NLStBV rGB Verden) 

der Nachweis der Verkehrsqualitäten an folgenden Knotenpunkten im Zuge 

der Walsroder Straße (L 163) gefordert: 

 Walsroder Straße / Am Bahnhof 

 Walsroder Straße / Rühberg 

 Walsroder Straße / Feldstraße. 

 



 

 

 PGTPGT 2 

 Ausgangslage 

 

Abb. 1.2 Lage der Knotenpunkte 

 

 
  



 

 

 PGTPGT 3 

 Qualität des Verkehrsablaufes 

2 Qualität des Verkehrsablaufes 

 Grundlagen 2.1

Die Beurteilung der Leistungsfähigkeit von Knotenpunkten erfolgt in Ab-

hängigkeit der mittleren Wartezeit, ausgedrückt durch die Qualitätsstufen 

des Verkehrsablaufes (QSV).  

 

 

Tab. 2.1 Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten (Quelle: 
HBS 2015) 

 

Grundsätzlich ist eine ausreichende Qualität des Verkehrsablaufs an Kno-

tenpunkten zu erreichen, d. h. die QSV muss für alle Ströme mindestens 

D sein.  
 

 Verkehrsprognose 2030 2.2

Neben den geplanten Veränderungen im B-Plan-Gebiet, die im Verkehrs-

gutachten aus dem Jahr 2021 (vgl. /6/) ermittelt wurden, sind für das Prog-

nosejahr 2030 die Veränderungen im Zuge der Walsroder Straße / Am Al-

ten Stadtgraben zu berücksichtigen. Für die Verkehrszunahme im Haupt-

verkehrsstraßennetz wurden die Ergebnisse des Verkehrsentwicklungs-

plans der Stadt Soltau (vgl. /7/) ausgewertet.  
 

Im Verkehrsentwicklungsplan sind in der Abbildung 24 die Analysever-

kehrsmengen und in der Abbildung 25 die Prognoseverkehrsmengen be-

zogen auf das Jahr 2030 dargestellt.  

Im Straßenzug Walsroder Straße / Am Alten Stadtgraben werden Ver-

kehrszunahmen in der Größenordnung von 3,5 % prognostiziert. 

Um verkehrlich auf der sicheren Seite zu liegen, wird im Rahmen des vor-

liegenden Gutachtens eine Verkehrszunahme von 5 % angenommen. 
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 Qualität des Verkehrsablaufes 

 Knotenpunkt K 1 Walsroder Straße / Am Bahnhof 2.3

Der Knotenpunkt Walsrode Straße / Am Bahnhof ist signalgeregelt.  

 

Aufgrund der direkten Lage zum höhengleichen Bahnübergang ist die Si-

cherung der Bahnquerung in die Signalschaltung integriert. Im vorliegenden 

Fall wird, basierend auf den verkehrstechnischen Unterlagen, der Ver-

kehrszustand ohne geschlossene Schrankenanlage berechnet. 

 

Die Knotenpunktbelastung als Summe aller zufließenden Ströme liegt in 

der vormittäglichen Spitzenstunde in der Prognose bei 1.078 Kfz/h. 

 

 

Abb. 2.1 Knotenpunkt Walsroder Straße / Am Bahnhof – Verkehrsströme 
vormittägliche Spitzenstunde – Prognose 
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 Qualität des Verkehrsablaufes 

Die Knotenpunktbelastung als Summe aller zufließenden Ströme liegt in 

der nachmittäglichen Spitzenstunde in der Prognose bei 1.418 Kfz/h. 

 

 

Abb. 2.2 Knotenpunkt Walsroder Straße / Am Bahnhof – Verkehrsströme 
nachmittägliche Spitzenstunde – Prognose 
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 Qualität des Verkehrsablaufes 

Der Knotenpunkt wird aufgrund des südlich gelegenen Bahnüberganges 

mit einer zweiphasigen Signalschaltung betrieben. 

 

Auf den Nordarm Walsroder Straße und an der Straße „Am Bahnhof“ sind 

gesicherte Fußgängerquerungen vorhanden, so dass die verkehrssichere 

Erreichbarkeit des REWE-Marktes für Fußgänger und Radfahrer gewähr-

leistet ist. 

 

Der folgenden Abbildung ist die Phaseneinteilung zu entnehmen. 

 

 

Abb. 2.3 Knotenpunkt Walsroder Straße / Am Bahnhof – Phaseneinteilung 
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 Qualität des Verkehrsablaufes 

Vormittägliche Spitzenstunde 

 

 

Abb. 2.4 Knotenpunkt Walsroder Straße / Am Bahnhof –  Signalzeitenplan 
vormittägliche Spitzenstunde  

 

 

Tab. 2.2: Knotenpunkt Walsroder Straße / Am Bahnhof – Qualität des Ver-
kehrsablaufes (QSV) vormittägliche Spitzenstunde – Prognose  

 

In der Prognose wird in der vormittäglichen Spitzenstunde für die Kfz-

Ströme eine gute Verkehrsqualität (QSV-Stufe B) erreicht.  
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 Qualität des Verkehrsablaufes 

Nachmittägliche Spitzenstunde 

 

 

Abb. 2.5 Knotenpunkt Walsroder Straße / Am Bahnhof –  Signalzeitenplan 
nachmittägliche Spitzenstunde 

 

 

Tab. 2.3: Knotenpunkt Walsroder Straße / Am Bahnhof – Qualität des Ver-
kehrsablaufes (QSV) nachmittägliche Spitzenstunde – Prognose  

 

In der Prognose wird in der nachmittäglichen Spitzenstunde für die Kfz-

Ströme eine gute Verkehrsqualität (QSV-Stufe B) erreicht.  
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 Qualität des Verkehrsablaufes 

 Knotenpunkt K 2 Walsroder Straße / Rühberg 2.4

 

Der Knotenpunkt K 2 Walsroder Straße / Rühberg ist vorfahrtgeregelt.  

 

Aufgrund des Straßennetzes, treten an dieser Einmündung relativ wenige 

Rechtsabbieger aus Richtung Norden auf, da diese Verkehrsbeziehung 

über die Feldstraße (Einbahnstraße) abfließen kann. 

 

 

Die Knotenpunktbelastung als Summe aller zufließenden Ströme liegt in 

der vormittäglichen Spitzenstunde in der Prognose bei 963 Kfz/h. 

 

 

Abb. 2.6 Knotenpunkt Walsroder Straße / Rühberg – Verkehrsströme 
vormittägliche Spitzenstunde – Prognose 
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 Qualität des Verkehrsablaufes 

Die Knotenpunktbelastung als Summe aller zufließenden Ströme liegt in 

der nachmittäglichen Spitzenstunde in der Prognose bei 1.240 Kfz/h. 

 

 

Abb. 2.7 Knotenpunkt Walsroder Straße / Rühberg – Verkehrsströme 
nachmittägliche Spitzenstunde – Prognose 
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 Qualität des Verkehrsablaufes 

Vormittägliche Spitzenstunde 

 

 

Tab. 2.4 Qualität des Verkehrsablaufes Walsroder Straße / Rühberg – 
vormittägliche Spitzenstunde (Prognose) 

 

In der Prognose wird in der vormittäglichen Spitzenstunde für die Kfz-

Ströme eine gute Verkehrsqualität (QSV-Stufe B) erreicht.  
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 Qualität des Verkehrsablaufes 

Nachmittägliche Spitzenstunde 
 
 

 

Tab. 2.5 Qualität des Verkehrsablaufes Walsroder Straße / Rühberg – 
nachmittägliche Spitzenstunde (Prognose) 

 
 

In der Prognose wird in der nachmittäglichen Spitzenstunde für die Kfz-

Ströme eine gute Verkehrsqualität (QSV-Stufe B) erreicht.  
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 Qualität des Verkehrsablaufes 

 Knotenpunkt K 3 Walsroder Straße / Feldstraße / Am Alten 2.5

Stadtgraben / Am Sandberg 

 

Der Knotenpunkt K3 Walsroder Straße / Feldstraße / Am Alten Stadtgra-

ben/ Am Sandberg weist vier Knotenarme auf, wobei die Feldstraße eine 

Einbahnstraße in Fahrtrichtung Westen ist. 

 

Die Knotenpunktbelastung als Summe aller zufließenden Ströme liegt in 

der vormittäglichen Spitzenstunde in der Prognose bei 1.033 Kfz/h. 

 

 

Abb. 2.8 Knotenpunkt Walsroder Straße / Feldstraße / Am Alten Stadtgra-
ben / Am Sandberg – Verkehrsströme vormittägliche Spitzen-
stunde – Prognose 
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 Qualität des Verkehrsablaufes 

Die Knotenpunktbelastung als Summe aller zufließenden Ströme liegt in 

der nachmittäglichen Spitzenstunde in der Prognose bei 1.491 Kfz/h. 

 

 

Abb. 2.9 Knotenpunkt Walsroder Straße / Feldstraße / Am Alten Stadtgra-
ben / Am Sandberg – Verkehrsströme nachmittägliche Spitzen-
stunde – Prognose 

 
  



 

 

 PGTPGT 15 

 Qualität des Verkehrsablaufes 

Der Knotenpunkt wird mit einer dreiphasigen Signalschaltung betrieben. 

 

Auf allen signalisierten Knotenarmen sind gesicherte Fußgängerquerungen 

vorhanden, so dass die verkehrssichere Erreichbarkeit des REWE-Marktes 

auch aus Richtung Nord-Osten für Fußgänger und Radfahrer gewährleistet 

ist. 

 

Den folgenden Abbildungen ist die Phaseneinteilung zu entnehmen. 

 

 

Abb. 2.10 Knotenpunkt Walsroder Straße / Feldstraße / Am Alten Stadtgra-
ben / Am Sandberg – Phaseneinteilung 
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 Qualität des Verkehrsablaufes 

Vormittägliche Spitzenstunde 
 

 

Abb. 2.11 Knotenpunkt Walsroder Straße / Feldstraße / Am Alten Stadtgra-
ben / Am Sandberg – Signalzeitenplan vormittägliche Spitzen-
stunde 

 

 

Tab. 2.6: Knotenpunkt Walsroder Straße / Feldstraße / Am Alten Stadtgra-
ben / Am Sandberg – Qualität des Verkehrsablaufes (QSV) vor-
mittägliche Spitzenstunde – Prognose  

 

In der Prognose wird in der vormittäglichen Spitzenstunde für die Kfz-

Ströme eine befriedigende Verkehrsqualität (QSV-Stufe C) erreicht.  
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 Qualität des Verkehrsablaufes 

Nachmittägliche Spitzenstunde 
 

 

Abb. 2.12 Knotenpunkt Walsroder Straße / Feldstraße / Am Alten Stadtgra-
ben / Am Sandberg –  Signalzeitenplan nachmittägliche Spitzen-
stunde  

 

 

Tab. 2.7: Knotenpunkt Walsroder Straße / Feldstraße / Am Alten Stadtgra-
ben / Am Sandberg – Qualität des Verkehrsablaufes (QSV) 
nachmittägliche Spitzenstunde – Prognose  

 

In der Prognose wird in der nachmittäglichen Spitzenstunde für die Kfz-

Ströme eine befriedigende Verkehrsqualität (QSV-Stufe C) erreicht.  
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 Qualität des Verkehrsablaufes 

 Ergebnis der Knotenbewertung 2.6

 

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Bewertung der Verkehrsquali-

täten an den drei untersuchten Knotenpunkten für die Kfz-Ströme unter Be-

rücksichtigung der Prognoseverkehrsbelastung zumindest eine befriedi-

gende Verkehrsqualität (QSV-Stufe = C) erreicht wird.  

 

 

 

Abb. 2.13 Verkehrsqualitäten der Knotenpunkte – Prognose 

 

 

Aufgrund der signalgeregelten Knotenpunkte Walsroder Straße / Am Bahn-

hof und Walsroder Straße / Feldstraße / Am Alten Stadtgraben / Am Sand-

berg sind gesicherte Querungsmöglichkeiten für Fußgänger und Radfahrer 

vorhanden. 

 


