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Ausgangslage

1 Ausgangslage
Fur die Liegenschaft in Soltau, Am Bahnhof 12 bis 16, soll der vorhandene
B-Plan aufgehoben werden und ein neuer B-Plan zur Genehmigung vorge-

legt werden

Die Lage des Grundstuckes ist der Abbildung 1.1 zu entnehmen.

Abb. 1.1 Lageplan des Entwicklungsgebietes

Um ein genaues Bild der Verkehrssituation zu erhalten, wurden an ver-
schiedenen Knotenpunkten die Verkehrsmengen analysiert.
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Verkehrsanalyse

2 Verkehrsanalyse
2.1 Verkehrsmengen

Zur Ermittlung der verkehrlichen Kennwerte ist die Durchfuhrung einer Ver-
kehrsanalyse erforderlich, um die aktuellen Verkehrsbelastungen im Stra-
Rennetz zu erhalten.

Zur Erfassung der Datenbasis wurde eine Verkehrszahlung an folgenden
Knotenpunkten durchgefihrt:

e Am Bahnhof / Parkplatz REWE
e Feldstrale / Parkplatz REWE
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Abb. 2.1 Lage der Zahlstellen

Im Folgenden sind fiir den Knotenpunkt die Verkehrsstréme in der Dimen-
sion Kfz/24 h und Lkw/24 h, sowie die vormittagliche und die nachmittagli-
che gleitende Spitzenstunde dargestellt.
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Verkehrsanalyse
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Verkehrsanalyse

REWE-Parkplatz
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Abb. 2.3 K 1 - Knotenstréme vormittagliche Spitzenstunde (Kfz/ h
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Verkehrsanalyse

REWE-Parkplatz
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Verkehrsanalyse
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Verkehrsanalyse

0
= & -
g S o 0 3
= =}
3 -
© o
— -
@ 3
h) ©
o O 9 o 2
[N
0 1

REWE-Parkplatz

30

0 - Schwerverkehr ‘ KFZ/h

KP 02 gleitende Spitzenstunde ab 15:45 Uhr
Erhebung: Donnerstag, 13.06.2019

Abb. 2.7 K 2 - Knotenstréme nachmittégliche Spitzenstunde (Kfz/ h

Zur Verdeutlichung der tageszeitlichen Verteilung der Verkehrsmengen
werden im Folgenden fur einzelne StralRenquerschnitte die richtungsbezo-
genen Verkehrsmengen in Form von Tagesganglinien dargestellt.
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Verkehrsanalyse

Da der REWE-Markt bis 23:00 Uhr gedéffnet hat, wurden in der Stunde von
22:00 bis 23:00 Uhr noch relativ viele Fahrbewegungen analysiert.

REWE-Parkplatz (Zufahrt Nord)
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Abb. 2.9 Tagesganglinie — REWE Zufahrt Nord

Das Gesamtverkehrsaufkommen des Grundstlickes betragt als Summe
beider Richtungen 3.048 Kfz/24 h. Diese teilen sich sehr unterschiedlich
auf die beiden Grundstickszufahrten auf. Rund 90 % aller Pkw-Fahrten
nutzen die Anbindung von der Bahnhofstral3e aus.

Anbindung Sud Anbindung Nord
Pkw Lkw Pkw Lkw
Zufahrt 1.251 11 262
Abfahrt 1.501 11 12
Summe 2.752 22 274

Tab. 2.1 Verkehrsbelastungen der Grundstiicksanbindungen (Kfz/24 h)

2.2 Parkplatzbelegung
Die Belegung des Parkplatzes kann aus der Differenz der zu- und ab-
schlielenden Fahrzeuge abgeschatzt werden. Dies ist anhand der erhobe-

Umwelt und Verkehr GmbH



Verkehrsanalyse

nen Verkehrsdaten in der Tabelle 2.2 auf der Basis von 15-Minuten-
Intervallen erfolgt.

von bis Auslastung | Auslastungsgrad
08:00 08:15 37 34%
08:15 08:30 40 37%
08:30 08:45 37 34%
08:45 09:00 39 36%
09:00 09:15 50 46%
09:15 09:30 49 45%
09:30 09:45 79 72%
09:45 10:00 72 66%
10:00 10:15 77 71%
10:15 10:30 80 73%
10:30 10:45 78 72%
10:45 11:00 67 61%
11:00 11:15 70 64%
11:15 11:30 80 73%
11:30 11:45 73 67%
11:45 12:00 84 77%
12:00 12:15 79 72%
12:15 12:30 65 60%
12:30 12:45 55 50%
12:45 13:00 51 47%
13:00 13:15 48 44%
13:15 13:30 40 37%
13:30 13:45 34 31%
13:45 14:00 30 28%
14:00 14:15 37 34%
14:15 14:30 31 28%
14:30 14:45 36 33%
14:45 15:00 48 44%
15:00 15:15 46 42%
15:15 15:30 49 45%
15:30 15:45 42 39%
15:45 16:00 42 39%
16:00 16:15 51 47%
16:15 16:30 66 61%
16:30 16:45 67 61%
16:45 17:00 56 51%
17:00 17:15 56 51%
17:15 17:30 59 54%
17:30 17:45 53 49%
17:45 18:00 45 41%
18:00 18:15 46 42%
18:15 18:30 47 43%

Tab. 2.2 rechnerische Auslastung der Stellplatzanlage

Umwelt und Verkehr GmbH



Verkehrsanalyse

Zu erkennen ist, dass im Vormittagszeitraum die héchsten Auslastungsgra-
de mit knapp 80 % erreicht werden. In dem Uberwiegenden Anteil aller 15
Minuten Intervalle liegt jedoch der Auslastungsgrad unter 60 %.

Zur Verifizierung der rechnerisch ermittelten Auslastungsgrade fand am
Dienstag den 12. November 2019 eine Begehung des Parkplatzes statt.

Die rechnerisch ermittelten Auslastungsgrade wurden dabei bestatigt.
Grundlegend ist zu sagen, dass der Parkplatz in den Vormittagsstunden die
hochste Auslastung erfahrt. Gleichzeitig konnte bei der Begehung festge-
stellt werden, dass der Anteil der Dauerparker sehr gering ist.

bis Auslastung Auslastungsgrad
10:00 78 72%
10:30 90 83%
11:00 85 78%
11:30 83 76%
12:15 65 60%
12:45 62 57%
13:15 65 60%
13:45 58 53%
14:15 61 56%
14:30 56 51%
16:30 74 68%

Tab. 2.3 Auslastung des Stellplatzes am Dienstag 12. November 2019

Aus der Analyse kann schlussgefolgert werden, dass der spezifische Park-
platzbedarf bezogen auf die Verkaufsflache an dem Standort in Soltau sehr
gering ist. Dies kann durch die zentrale Lage im Stadtgebiet und dem Ein-
kaufsverhalten von Berufspendlern, die den OPNV nutzen, begriindet sein.

Wurde man die Minimalwerte der Niedersachsischen Bauordnung zur
Stellplatzermittlung heranziehen, so ergibt sich bei der vorhandenen Ver-
kaufsflache ein Bedarf von 181 Stellplatzen.

Vk-
Nutzung Flache m>?/StP Anzahl StP
REWE 3.167| m? 20 m?/StP 158 StP
TEDI 927 m? 40 m?/StP 23 StP
Summe 4.094| m? 181 StP

Tab. 2.4: Berechnung des Stellplatzanzahl gemé&R Nds. Bauordnung

Umwelt und Verkehr GmbH
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Verkehrsanalyse

Wird der Stellplatzschlissel auf den ermittelten Stellplatzbedarf von 90 StP
bezogen, so ergeben sich Werte von 40 bzw. 60 m?/StP.

Vk-
Nutzung Flache m?/StP Anzahl StP
REWE 3.167| m? 40 m2/StP 79 StP
TEDI 927| m? 60 m2/StP 15 StP
Summe 4.094| m? 94 StP

Tab. 2.5: Berechnung des spez. Stellplatzschllissels auf der Basis der
Analyse

Umwelt und Verkehr GmbH



Prognose
3 Prognose

3.1 Grundlagen

Grundlage fur die Berechnung der Verkehrserzeugung bildet die Lage der
Entwicklungsflachen mit den geplanten Nutzungen. Die Verkehrserzeugung
durch den Einzelhandel wird anhand der Verkaufsflache (m? VK) ermittelt.

Fir eine Prognose des zu erwartenden Verkehrsaufkommens wird der Mo-
dellansatz gemall HSVV herangezogen, der im Programmsystem VER _
BAU /5/ implementiert ist. Die Berechnung des Kundenverkehrs erfolgt in
Abhangigkeit der Verkaufsflache (Vk) flr reprasentative Wochentage und
eines — entsprechend der Lage des Standortes im Stadtgebiet definierten —
Modal-Split. Fir den Anteil der motorisierten Fahrten ist die Lage der Ein-
kaufsmoéglichkeiten von Bedeutung. Bezogen auf den Standort im Stadtge-
biet Soltau handelt es hier sich um eine integrierte Lage. Der Anteil der mo-
torisierten Fahrten am gesamten Kundenaufkommen wird mit 75 % ange-
setzt.

Fur die zu bericksichtigenden Faktoren werden jeweils Ober- und Unter-
grenzen angegeben. Nach /5/ sind bei der Ermittlung des Verkehrsauf-
kommens verschiedene mindernde Aspekte zu bericksichtigen:

Konkurrenzeffekt:

.Falls zu einem bestehenden Markt in rAumlicher Nahe ein weiterer Markt
der gleichen Branche hinzukommt, kann davon ausgegangen werden, dass
das Kundenpotenzial der Branche z.T. bereits ausgeschopft ist. Daher ist
bei der Abschatzung des Aufkommens durch den hinzu kommenden Markt
ein Abschlag von 15 bis 30 % anzunehmen. Die Hohe des Abschlags hangt
vor allem ab von der GréRRe des Einzugsbereiches bzw. der Anzahl potenti-
eller Kunden.

Mitnahmeeffekt:

Bei Wegen/Fahrten zu einer neuen Einzelhandelseinrichtung, vor allem in
integrierter Lage, handelt es sich i.d.R. nicht ausschlielich um Neuverkehr.
Der Mithahmeeffekt berticksichtigt, dass ein entsprechender Anteil der Ein-
kaufsfahrten nicht als eigenstéandige neue Fahrt, sondern als Unterbre-
chung von vor der Realisierung der geplanten Einzelhandelseinrichtung be-
reits durchgefiihrten Fahrten stattfindet; hierdurch ist das induzierte Kfz-

Umwelt und Verkehr GmbH
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Prognose

Aufkommen geringer, als wenn alle Fahrten neu entstehen. Der Anteil ist,
abhangig von der Lage des Standortes und der Gite der Anbindung an das
vorhandene Verkehrsnetz, mit i.d.R. 5 bis 35 % anzunehmen.

Verbundeffekt:

Bei mehreren raumlich zusammenliegenden Einzelhandelseinrichtungen
verschiedener Branchen kann das gesamte Kundenaufkommen aus der
Summe der Kunden jeder einzelnen Branche (z.B. Verbraucher- und Bau-
markt) abgeschéatzt werden. Da ein Teil der Kunden bei einem Besuch des
Gebietes dort mehrere Markte aufsucht, ist das Kundenaufkommen des
Gebietes geringer als die Summe der Kundenaufkommen der einzelnen
Markte, wenn sie nicht rdumlich zusammen angeordnet waren. Bei inte-
grierter Lage betragt die Verringerung 5 bis 35 %, bei nicht integrierter La-
ge und grolien Einzugsgebieten bis zu 60 %"“. /5/

Aufgrund der zentralen Lage des geplanten Verbrauchermarktes zur In-
nenstadt von Dormagen, wird ein Verbundeffekt angenommen.

Annahmen:
VergleichsgréRen gewahlt:
Konkurrenzeffekt 15 bis 30 % 0%
Mitnahmeeffekt 5 bis 35 % 0%
Verbundeffekt 5 bis 35 % 15 %

Tab. 3.1: Annahmen filir Abschldge durch Konkurrenz-, Mithahme- und
Verbundeffekt

3.2 Verkehrsaufkommen infolge der Nutzung durch den Ein-
zelhandel

Der REWE-Markt soll zukiinftig eine Verkaufsflache von 3.243 m? aufwei-

sen.

Unter Berlcksichtigung der spezifischen Kundenaufkommenswerte (Kun-
den pro m? VK), die basierend auf den Analysewerten berechnet wurde,
ergibt sich ein Kundenverkehrsaufkommen von 1.155 bis 1.785 Pkw/24 h
und Richtung.

Umwelt und Verkehr GmbH
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\ Vk Kunden |Anzahl MIVt Beset- Fahrter:) Fahrter;)
utzung | Flache pro m? VK Wege | Anteil zungsgrad pro Tag’|pro Tag
REWE 3.100 0,60 bis 0,80 1 75% | 1,2bis1,4| 995 1.550
Backer 120| 2,00 bis 2,20 1 60% | 1,2bis1,4| g9% 111¥
TEDI 930( 0,30 bis 0,40 1 60% | 1,2bis 1,4 | 102Y 1579
Summe 4.150 1186 | 1.818

1) Minimalwert  2) Maximalwert  3) Verbundeffekt von 15 %

Tab. 3.2: Berechnung des Kundenverkehrs /5/ Planung - Angaben pro
Richtung

Unter Berlicksichtigung des Beschaftigten- und des Lieferverkehrs ist in der
Summe mit einem Gesamtverkehrsaufkommen von ca. 2.435 Kfz/24 h bis
3.710 Kfz/24 h als Summe beider Richtungen auszugehen.

Da die Verkaufsflache nur unwesentlich vergrof3ert, ist auch das Verkehrs-
aufkommen infolge des Einzelhandels in der GroRenordnung wie zum Ana-
lysezeitpunkt.

3.3 Verkehrsaufkommen infolge des Biironutzung
Fir die Berechnung des Verkehrsaufkommens infolge der Blronutzung
wird pro Arbeitsplatz von 12,5 m? Nutzflache ausgegangen.

Bei einer Nutzflache von 276 m? ist von 21 Beschaftigten auszugehen. Sind
85 % der Beschaftigten am Tag anwesend und wird der Anteil der Beschaf-
tigten, die mit dem Pkw kommen, mit 75 % und der Besetzungsgrad mit ei-
ner Person pro Pkw angesetzt, so werden 14 Beschaftigte mit dem eigenen
Pkw zur Arbeit kommen.

Zusatzlich werden funf Fahrten pro Tag und Richtung fir Besuche bzw.

Dienstfahrten berticksichtigt.

3.4 Gesamtverkehrsaufkommen
In der folgenden Tabelle wird die Verkehrserzeugung flr die unterschiedli-
chen Nutzungen zusammengestellt.

Umwelt und Verkehr GmbH
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Prognose

Tagesauf- Morgendliche Nachmittagliche
kommen Spitzenstunde (07-08 h) Spitzenstunde (17-18 h)
Nutzung Summe bei-| Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr
der Richtun- eine eine eine eine
gen Richtung Richtung Richtung Richtung
(Kiz/24 h) | (kfz / Sph) (Kfz/ Sph) | (Kfz/Sph) | (Kfz/Sph)
E;r:ijetll Y 3.075 42 64 125 138
Biiro 38 0 8 7 0
Summe: 3.113 42 72 132 138

1) Mittelwert

Tab. 3.3: Gesamtverkehrserzeugung

Aus der folgenden Abbildung ist die tageszeitliche Verteilung des Verkehrs

zu entnehmen.

Die maximalen Richtungsbelastungen liegen bei 150 Kfz/h, was bedeutet,

dass in Mittel ca. 2 bis 3 Pkw pro Minute zum bzw. vom Parkplatz fahren.
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Abb. 3.1 tageszeitliche Verteilung des Verkehrs
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3.5 Abschatzung des Stellplatzbedarfes

Einzelhandel

Die Analyse der Stellplatzausnutzung hat gezeigt, dass im Maximum 90
Stellplatze kurzzeitig belegt sind. Wird die Stellplatzermittiung unter Be-
ricksichtigung der Angaben der niedersachsischen Bauordnung vorge-
nommen, so ist fir den REWE-Markt mindestens ein Stellplatz pro 20 m?
Verkaufsflache vorzusehen. Fir den TEDI-Markt ist pro 40 m? Verkaufsfla-
che ein Stellplatz zu planen. In der Summe ergibt sich ein Bedarf von min-
destens 180 Stellplatzen, der im Vergleich zu den Werten der Erhebung um
50 % hodher liegt.

Um den Bedarf abzudecken, ergeben sich bei den Berechnungsansatzen
von 40 m?#StP fir den REWE-Markt und 60 m?/StP fir den TEDI-Markt
knapp 100 Stellplatze fir den Einzelhandel.

Nutzung Vk-Flache Anzahl

Rewe 3.100| m? 40 m?/StP 78 StP
Backer 120 m? 60 m?/StP 2 StP
TEDI 930| m? 60 m?/StP 16 StP
Summe 4.150| m? 96 StP

Tab. 3.4: Berechnung der Stellplatzanzahl unter Beriicksichtigung der
Analyseergebnisse

Sonstige Nutzungen
Neben der Erweiterung der Verkaufsflachen sind die Buroflachen mit einer
Nutzflache von 275 m? zu bertcksichtigen.

Bei Biro- und Verwaltungsraumen ist von einem Stellplatz pro 30 bis 40 m?
Nutzflache (NFL) auszugehen.

Die Agentur fir Arbeit (ARGE) verfugt Gber eine Nutzflache von 1.192 m2.

Gemal der niedersachsischen Bauordnung sind ein Stellplatz je 30 bis 40
m? Nutzflache vorzusehen.

Umwelt und Verkehr GmbH
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Nutz-
Nutzung flache Anzahl
Buro 275 m? 35 m>?/StP 8 StP
ARGE 1.192 m? 40 m?/StP 30 StP
Summe 1.467 m? 38 StP

Tab. 3.5: Berechnung der Stellplatzanzahl fiir die Blironutzung

Gesamtanzahl der Stellplatze
In der Addition aus Einzelhandel, Wohnen, Blronutzung und Agentur fir

Arbeit ergeben sich somit im Saldo 136 Stellplatze.

Nutzung Anzahl

Einzelhandel 96 StP
Buro 8 StP
ARGE 30 StP
Summe 134 StP

Tab. 3.6: Anzahl der erforderlichen Stellpldtze

Fur die Stellplatzanlage wurde die Anordnung der einzelnen Parkstande
neu konzipiert. Dabei ergibt sich eine Gesamtanzahl von 147 Stellplatzen
plus 14 Stellplatze bei der ARGE, sodass insgesamt 161 Stellplatze zur

Verfligung stehen.

Benotigt werden 134 Stellplatze, so dass sich ein rechnerischer Uberhang

von ca. 20 % ergibt.
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Qualitat des Verkehrsablaufes

4 Qualitat des Verkehrsablaufes
4.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten erfolgt in Ab-
hangigkeit der mittleren Wartezeit, ausgedruckt durch die Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufes (QSV).

Qualitatsstufen ohne Signalanlage mit Signalanlage
des Verkehrs mittlere Wartezeit [s] mittlere maximale
ablaufes (QSV) Wartezeit [s] | Wartezeit [s]
innerorts
Kfz FulR / Rad Kfz FulR / Rad
A <10 <5 <20 <30 Q
B <20 <10 <35 <40 Q
C <30 <15 <50 <55 @)
D <45 <25 <70 <70 ®)
E >45 <35 >70 <85 @
F = >35 - >85 o
* = Die QSV F ist erreicht, wenn q > C gilt. Mit g = nachgefragte Verkehrsstirke und C = Kapazitit

Tab. 4.1 Qualitadtsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten (Quelle:
HBS 2015)

Grundsatzlich ist eine ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufs an Kno-
tenpunkten zu erreichen, d. h. die QSV muss fiir alle Strome mindestens
D sein.

4.2 Parkplatzanbindung Bahnhofstralle

Da sowohl im Bestand wie auch in der Planung die Verkehrsmengen am
der Parkplatzanbindung im Vormittagszeitraum ab 11:00 Uhr und im
Nachmittagszeitraum am hochsten sind, werden die Leistungsfahigkeiten
fur diese Spitzenstunden berechnet.
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Qualitat des Verkehrsablaufes

1 Q1101 Kraftfahrzeuge
5 Kfzh Qr 42 $=125
S$=143

Qg 75
S=117 Qr:95

$=170
Qg: 85
Ql:30 S=186
$=115

Summe = 428

Zufahrt 1: Am Bahnhof
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Am Bahnhof

Abb. 4.1 Knotenstréme Parkplatzanbindung / Bahnhofstrae — Prognose

vormittagliche Spitzenstunde
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Formblatt §5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (55)
4 A
} ! g | Knotenpunkt: A-C Am Bahnhof /B Parkplatz
| L
A 112 FEé1 Verkehrsdaten: Datum
2— ' P q{
— ! { Uhrzeit ® Planung [] Analyse
v
_0 P Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: # v ] ‘@
B“ 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt ,, = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitit der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) ({Sp.2) (3Sp.12) (GL.{S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (G.{S5-5) mit
Sp.9 und 11)
% i[] n[Pkw-E]l | g pei [Pkw-Ef] | Coern [Phw-Ef]  Frem [
25 26 27 28 29
q 0,128
B 143 1066 1,000
6 0,041 1
7 0,028 0
C 128 1800 1,113
8 0,054
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, | (GL(S531)) | (GL(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pe,i bzw. C pg,i bzw. C ibzw. R ibzw. Ew,i bzw. QsSv
frem [[]1 |€pem [Pkw-Efh]| Cm [Fz/h] R [Fz/h] Ewm [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,003 1800 1646 1571 2,3 A
A
3 1,000 1600 1600 1505 2,4 A
4 1,000 790 790 689 52 A
B
6 1,000 1033 1033 991 3,6 A
7 1,000 1059 1059 1029 3,5 A
C
8 1,153 1800 1561 1476 2,4 A
B 4+6 1,000 1066 1066 923 3,9 A
C 7+8 1,113 1800 1617 1502 2.4 A
erreichbare Qualititsstufe QSV Fzges A

Tab. 4.2 Qualitdt des  Verkehrsablaufes  Parkplatzanbindung /
Bahnhofstral3e — vormittagliche Spitzenstunde (Prognose)
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- Sl 0 Kraftfahrzeuge
= Kfz/h Qr: 36 §$=138
§=132
Qg : 88
S=124 Qr:105
S$=193
Qg: 108
Ql:33 S =204
S=141
Summe = 466
Zufahrt 1: Am Bahnhof
Zufahrt 2: Parkplatz
Zufahrt 3: Am Bahnhof

Abb. 4.2 Knotenstréme Parkplatzanbindung / BahnhofstralBe — Prognose
nachmittagliche Spitzenstunde

Die Berechnungen der Verkehrsqualitat ergeben fir die verkehrlichen Spit-
zenstunden eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV-Stufe A).

Umwelt und Verkehr GmbH
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Formblatt §5-1¢: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A
! " s | Knotenpunkt: A-C Am Bahnhof /B Parkplatz
A
A i c Verkehrsdaten: Datum
2 i
3 1 Uhrzeit Q(PIanung [1 Analyse
v R
. Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: 1( v 11 @
B’*E Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualithtsstufe D
Kapazitét der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstirke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (3Sp.12) (Gl.(85-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(55-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pem [Pkw-E/fh] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,130
B 133 988 1,008
6 0,037 1
7 0,032 0
C 147 1800 1,043
8 0,063 -
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitdt Kapazitat Kapazitits- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S55-31)) | (GL(55-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (S5p.32-5p.9)
f pe,i bzw. C pe,i bzw. C i bzw. Ribzw. tw,i bzw. Qsv
feem [[1 |€rem [Pkw-Efh]] € m [Fz/h] R m [Fzfh] Ew,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,011 1800 1780 1692 2,1 A
A
3 1,000 1600 1600 1495 2,4 A
4 1,000 741 741 645 5,6 A
B
6 1,028 1011 984 248 3.8 A
7 1,000 1032 1032 999 3,6 A
C
8 1,056 1800 1705 1597 2,3 A
B 4+6 1,008 988 981 849 4,2 A
C 7+8 1,043 1800 1727 1586 2,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV gz, ges A
Tab. 4.3 Qualitdt des  Verkehrsablaufes  Parkplatzanbindung /

Bahnhofstralle — nachmittagliche Spitzenstunde (Prognose)
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5 Verkehrliche Kennwerte fiir die Lairmberechnung

Fur die akustische Bewertung der Neubaumalhahme sind die verkehrli-
chen Kennwerte im Tagesbeurteilungszeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) und im
Nachtbeurteilungszeitraum (22.00 bis 6.00 Uhr) differenziert nach dem Ge-
samtverkehrs- und dem Schwerverkehrsanteil heranzuziehen. Fir die ta-
geszeitliche Verteilung der Analyseverkehre sind dabei die spezifischen
Randbedingungen mafligebend. Dazu gehdéren insbesondere die Einflisse
durch den Berufsverkehr und durch den Einkaufsverkehr.

Die Angabe der verkehrlichen Kennwerte fur die Berechnung nach RLS 90
erfolgt flr einzelne Streckenabschnitte:

Tonnageklassen der Lkw

Abb. 5.1 Tonnageklassen der Lkw (Stand 2014)

Infolge der EU-Harmonisierung wurde im Jahr 1995 die Abgrenzung der
Fahrzeuge bezlglich des zulassigen Gesamtgewichtes (zul. GG) fiur Lkw
von 2,8 auf 3,5t angehoben. Daher werden bei den Erhebungen als
Schwerverkehr (SV) alle Fahrzeuge > 3,5 t definiert.

In den Berechnungen nach RLS 90 sind beim Lkw-Verkehr jedoch Fahr-
zeuge ab 2,8 t zu bericksichtigen

_|r“ er Umwelt und Verkehr GmbH
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Verkehrliche Kennwerte fir die

Aus der Abbildung 6.2 wird deutlich, dass bei den Fahrzeugen mit einem
zul. Gesamtgewicht von 2,8 bis 3,5 t Guterfahrzeuge und Wohnmobile
Uberwiegen.

Anteile der Fahrzeugklassen Bereich 2,8t - 3,5t
Zugmaschinen
350
0,02%

LKW PKW
976.139 1.000.847
43,57% 44,68%

Wohnmobile
262.399
11,71%

Busse
504
0,02%

Abb. 5.2 Anteil der Fahrzeugklassen mit einer Gesamttonnage von 2,8 t
bis 3,5t (Stand 2014)

Anteil der Fahrzeuge von 2,8 bis 3,5 t an allen Fahrzeugen (Stand: 2014)

Kfzog35t = (PkWagsst + LkWogsst) / (PkWgesamt + LKWgesamt )
=(1.263.246 + 976.139) / (43.851.230 + 2.629.209)
=482 %

Nach der Grundklassifizierung der Bundesanstalt fir StraRenwesen (BASt)
werden als Lieferwagen die Guterfahrzeuge und Wohnmobile mit einem
zul. Gesamtgewicht von max. 3,5 t definiert.

Der Anteil der Lkw, 535 ergibt sich somit:

LkWogss: = (Wohnmobilesgssi + LkWogsst) / (PKWgesamt + LKWgesamt )
= (262.399 + 976.139) / (43.851.230 + 2.629.209)
=2,66 %

Da bei den Larmberechnungen Lkw > 2,8 t zu berlcksichtigen sind, ist die-
ser Anteil bei der Ermittlung anzusetzen:
Lkws 28t~ SV. 35t+ DTVk: * 0,0266
mit
DTV, = Gesamtverkehrsstarke [Kfz/24 h]
SV. 351 = Schwerverkehrsstarke > 3,5 t [Fz/24 h]

_|r“ er Umwelt und Verkehr GmbH
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Die Angaben der verkehrlichen Kennwerte fir die Berechnung nach RLS

90 erfolgt flr einzelne Streckenabschnitte.

DTV

Gesamtverkehr (Mittelwert Gber alle Tage des Jahres)

M| Zeitraum (in Kfz / h)

malfigebende stiindliche Verkehrsbelastung im Tagesbeurteilungs-

Pt Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 t) im Tagesbeurteilungszeitraum (in %)

M zeitraum (in Kfz / h)

malfigebende stiindliche Verkehrsbelastung im Nachtbeurteilungs-

Pn Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 t) im Nachtbeurteilungszeitraum (in %)

Abschnitt DTV Mt pt Mn pn

Kfz/24 h | Kfz/h % Kfz/h %
Am Bahnhof West 2.306| 137,55 7,8% 13,3 7,6%
Am Bahnhof Ost 3.437| 204,9 6,4% 19,9 6,2%
Feldstralte West 400 24,0 3,2% 1,9 2,7%
Feldstralle Ost 606 36,4 3,0% 2,9 2,7%
Walsroder Stralle 11.841 702,4 5,3% 75,2 51%

Tab. 5.1 MalRgebende Verkehrsstarke M und mal3gebende Lkw-Anteile p
entsprechend RLS-90 - Analyse 2019

Fur die Walsroder Stralle wird entsprechend den Angaben des VEP 2030
vom Bulro Zacharias eine allgemeine Verkehrszunahme von 3 % berlck-

sichtigt.
Abschnitt DTV Mt pt Mn pn
Kfz/24 h | Kfz/h % Kfz/h %
Am Bahnhof West 2.310 137,7 7,8% 13,3 7,6%
Am Bahnhof Ost 3.473| 2071 6,3% 20,1 6,2%
Feldstralle West 400 24,0 3.2% 1,9 2,7%
Feldstralle Ost 624 37,5 3,0% 3,0 2, 7%
Walsroder Stralle 12.352 732,8 5,2% 78,5 5,1%

Tab. 5.2 MalBgebende Verkehrsstdrke M und mallgebende Lkw-Anteile p
entsprechend RLS-90 - Prognose einschl. Verkehrszunahme
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