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1 Zusammenfassung

Es ist die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 47 ,Zwischen Winsener StraBe und Buch-
holzer Bahn* in Soltau geplant. Das Gebiet, vorgesehen als Allgemeines Wohngebiet,
befindet sich im nordéstlichen Teil von Soltau direkt an der KreisstraBe ,Winsener StraBe”
und grenzt an vorhandene Wohnbebauung. In unmittelbarer Nachbarschaft befinden sich
sowohl eine Sportanlage (westlich von der ,Winsener StraBe®) als auch ein Reitverein (direkt
angrenzend an die ndérdliche Baugrenze). Weiter &stlich des Plangebietes verlauft eine
Bahnstrecke.

Als Grundlage fir die Bauleitplanung wurden die Gerauschimmissionen, verursacht durch
den StraBenverkehr auf der KreisstraBe ,Winsener StraBe“ sowie durch den Schienenver-
kehr auf der weiter 6stlich verlaufenden Bahnstrecke, im Plangebiet ermittelt und nach
DIN 18005 /3/, Schallschutz im Stadtebau, beurteilt. AuBerdem wurden die Gerauschimmis-
sionen durch die Sportanlage und die Reitanlage in Bezug auf das geplante Wohngebiet
nach der 18. BImSchV /2/, Sportanlagenlarmschutzverordnung, ermittelt und beurteilt.

Die Berechnungen zu den Verkehrslarmimmissionen ergaben, dass zur Winsener Stral3e hin
die Orientierungswerte der DIN 18005 /4/ und die Grenzwerte der 16. BImSchV /6/ tags und
nachts Uberschritten werden. Aufgrund der Uberschreitungen sind somit passive Schall-
schutzmaBnahmen (Anforderungen an das Schallddmm-MaB3 der Fenster und Fassade)
festzusetzen. Weitere Einzelheiten dazu sowie ein Vorschlag fir die textliche Festsetzung im
Bebauungsplan ist in Abschnitt 9.1 des Berichtes dargestellt.

Die Berechnungen zu den Sportlarmimmissionen ergaben, dass die Immissionsrichtwerte
der 18. BImSchV /2/ in dem Plangebiet teilweise iberschritten werden kénnen. Uberschrei-
tungen ergeben sich wie folgt:

e Gastronomie Reitverein: Die Gastronomie des Reitvereins hat bis 22.00 Uhr gedffnet,
so dass auch nach 22.00 Uhr noch mit Pkw-Bewegungen gerechnet werden muss
(gerade bei Sitzungen/Veranstaltungen). Dieser nachtliche Pkw-Verkehr fihrt zu
Richtwertliberschreitungen im nérdlichen Bereich des Plangebietes (WA3 2 1004).

e Punktspiele 1. Herren Sportverein: Die Punktspiele der 1. Herren des Sportvereins fin-
den Uberwiegend sonntags zwischen 13-16 Uhr auf Platz A, und gelegentlich
freitagabends auf Platz A statt. Hierzu wird eine Lautsprecheranlage eingesetzt. De-
tails zur Lautsprecheranlage liegen nicht vor, wir haben daher auf Erfahrungswerte
zurickgegriffen. Der Betrieb der Lautsprecheranlage kann zu Richtwertlberschrei-
tungen im nordwestlichen Bereich des Plangebietes (WA1/WA2 21001 bis 1003)
fUhren.

e Turnier Reitverein: Gemal dem Schreiben des Reitvereins ist bei den Turnieren (von
freitags bis sonntags) bereits ab 6.00 Uhr mit vermehrten Pkw-Aufkommen sowie
Einreiten und den damit verbundenen Pferdeentladungen zu rechnen. Gemaf
18. BImSchV, Sportanlagenlarmschutzverordnung /2/ beginnt sonntags die Tageszeit
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erst ab 7.00 Uhr. Somit finden die zuvor genannten Aktivitdten sonntags von 6-7 Uhr
in der Nachtzeit statt, was zu einer Uberschreitung des Immissionsrichtwertes selbst
fur seltene Ereignisse im norddstlichen Bereich des Plangebietes fuhrt
(WAS 2 1005).

Weiterhin ergeben sich Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes bei diesen Ver-
anstaltungen sonntagsmorgens innerhalb der Ruhezeit zwischen 7.00 und 9.00 Uhr.
Die Berechnungen wurden exemplarisch flr sonntags durchgefihrt. Wenn freitags
und samstags die Veranstaltungen bereits ab 6.00 Uhr beginnen, ergibt sich an die-
sen Tagen eine ahnliche Situation. Werktags belduft sich die Ruhezeit auf 6.00 bis
8.00 Uhr, in der sich dann ebenfalls Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes er-
geben wiirden. Die Uberschreitungen resultieren maBgeblich durch die hohe Anzahl
der Pferdeverladungen im Bereich des stdlichen Parkplatzes.

In Abstimmung mit der Stadt Soltau wurden in Bezug auf die Uberschreitungen entspre-
chende SchallschutzmaBnahmen abgestimmt. Die MaBnahmen sind in Abschnitt 9.2
dargestellt. Mit diesen MaBnahmen kann das Vorhaben der Bauleitplanung zugéanglich ge-
macht werden.

2 Ausgangslage und Zielsetzung

Es ist die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 47 ,Zwischen Winsener StraBe und Buch-
holzer Bahn* in Soltau geplant. Das Plangebiet ist derzeit noch von einem Wald bewachsen,
der aber flir das vorgesehene Bauvorhaben gerodet werden soll. Das Gebiet, vorgesehen
als Allgemeines Wohngebiet, befindet sich im norddstlichen Teil von Soltau direkt an der
KreisstraBe ,Winsener StraBe” und grenzt an vorhandene Wohnbebauung. In unmittelbarer
Nachbarschaft befinden sich sowohl eine Sportanlage (westlich von der ,Winsener StraBe®)
als auch ein Reitplatz (direkt angrenzend an die nérdliche Baugrenze). Ostlich des Plange-
bietes  verlauft eine Bahnstrecke. Das Geldnde weist keine, fir die
Schallausbreitungsberechnung relevanten Héhenunterschiede auf.

Als Grundlage fur die Bauleitplanung sind die Gerduschimmissionen, verursacht durch den
StraBenverkehr auf der KreisstraBe ,Winsener StraBe“ sowie durch den Schienenverkehr
auf der 6stlich verlaufenden Bahnstrecke, im Plangebiet zu ermitteln und nach DIN 18005
/3/, Schallschutz im Stadtebau, zu beurteilen. AuBerdem sind die Gerduschimmissionen
durch die Sportanlage und die Reitanlage in Bezug auf das geplante Wohngebiet nach der
18. BImSchV /2/, Sportanlagenlarmschutzverordnung, zu ermitteln und zu beurteilen. Bei
Bedarf sind SchallminderungsmafBnahmen sowie Hinweise zu deren Umsetzung auszuarbei-
ten.
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3 Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fir die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:
/1/ Baugesetzbuch, in der aktuellen Fassung,

/2] Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV), 07/91, in Verbindung mit der
zweiten Verordnung zur Anderung der Sportanlagenldrmschutzverordnung vom
01. Juni 2017,

/3/ DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung, 07/2002,

/4/  DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, 05/1987,

/5.1/ DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Teil 1, 01/2018,
/5.2/ DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Teil 2, 01/2018,
/6/  Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), 6/90,

/7 Anlage 2 (zu § 4) zur sechzehnten Verordnung zur Durchflhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes - Verkehrslarmschutzverordnung - Berechnung des Beur-
teilungspegels fur Schienenwege (Schall 03); BGBI. | 2014 S. 2271-2313),

/8/  Richtlinien far den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Ausgabe 1990,

/9/ VDI 2714: Schallausbreitung im Freien, 1/88 ',

/10/ VDI 2571, Schallabstrahlung von Industriebauten, 8/76 2,

/11/ VDI 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 08/87,

/12/ VDI 3770, Emissionskennwerte technischer Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen,
09/12.

Weitere verwendete Unterlagen:

/13/ Gerauschentwicklung von Sportanlagen und deren Quantifizierung fir immissions-
schutztechnische Prognosen, Bundesinstitut fir Sportwissenschaften, Wolfgang
Probst, Bericht B2/94,

/14/ Kenndaten und Kosten fir SchutzmaBnahmen, Akustikbiro Schwartzenberger, Schrif-
tenreihe Heft 154 vom Bayerischen Landesamt fir Umweltschutz, 2000,

/15/ Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, 2007,

' Die VDI 2714 und 2720 wurden im Jahr 2006 zuriickgezogen. Da sich die 18. BImSchV jedoch wei-
terhin auf die Richtlinien bezieht, wurde der Sportlarm nach diesen Richtlinien gerechnet.

2 Die VDI 2571 wurde im Oktober 2006 zuriickgezogen. Da die Inhalte der Richtlinie jedoch weiterhin
den allgemein anerkannten Regeln der Technik entsprechen, wurde nach dieser Richtlinie gerechnet.
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/16/ Gerausche aus ,Biergarten” - ein Vergleich verschiedener Prognoseansatze, Bayer.
Landesamt fur Umweltschutz, Minchen, Januar 1999,

/17/ Praxisleitfaden, Schalltechnik in der Landwirtschaft, Forum Schall, 2013.

4 Vorhabensbeschreibung

Der Entwurf fiir die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 47 ,Zwischen Winsener StraBe
und Buchholzer Bahn* der Stadt Soltau ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 1: 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 47, Stand 30.10.2018

5 Grundlagen zur Gerauschbeurteilung

5.1 Gerauschimmissionen in der Bauleitplanung nach DIN 18005

Die DIN 18005 /3/ in Verbindung mit Beiblatt 1 der DIN 18005 /4/ wird zur Ermittlung und
Beurteilung der Gerdusche im Rahmen der stadtebaulichen Planung herangezogen.

Flar die genaue Berechnung der Schallimmissionen fir verschiedene Arten von Schall-

quellen (z. B. StraBen- und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf
die jeweiligen Rechtsvorschriften verwiesen. Dabei ist der Beurteilungspegel L, die GroBe
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zur Kennzeichnung der Starke der Schallimmissionen. Er wird, wenn nicht anders festgelegt,
fur die Zeitraume tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

Schalltechnische Orientierungswerte enthélt das Beiblatt 1 der DIN 18005 /4/. Ihre Einhal-
tung oder Unterschreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundenen Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen. Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte,
haben aber vorrangig Bedeutung flr die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedrftigen
Nutzungen und fir Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie
sind als sachverstandigen Konkretisierung fur die in der Planung zu berlcksichtigenden Zie-
le des Schallschutzes zu nutzen. Die Orientierungswerte betragen:

» Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB
nachts 40 dB bzw. 35 dB

> Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatz-
gebieten

tags 55 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB

» Bei Friedhéfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB
» Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)

tags 60 dB
nachts 50 dB bzw. 45 dB

> Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB
nachts 55 dB bzw. 50 dB

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie flr Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben herangezogen werden,

der hdhere Wert qilt nur fir Verkehrslarm.

Wenn im Plangebiet Gerauschimmissionen zu erwarten sind, die relevant von den Orientie-
rungswerten nach /4/ abweichen, sind entsprechende SchallschutzmaBnahmen (aktiver
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und/oder passiver Art) fiir einen angemessenen Schutz vor schadlichen Gerduscheinwirkun-
gen zu prufen und im Abwéagungsprozess der Bauleitplanung zu berticksichtigen.

Da die Einhaltung der oben genannten Orientierungswerte bei hoher Vorbelastung durch
Verkehrslarm oftmals problematisch ist, kann zur Beurteilung der Schallimmissionssituation
hilfsweise auch eine andere gesetzliche Regelung, z. B. die 16. BImSchV /6/, herangezogen
werden.

Mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /6/ wurden vom Gesetzgeber rechts-
verbindliche Grenzwerte in Bezug auf Verkehrslarm durch StraBen- und Schienenverkehr
vorgegeben. Generell sind diese Immissionsgrenzwerte dann heranzuziehen, wenn Straf3en
oder Schienenwege neu gebaut oder wesentlich geandert werden. Im Zusammenhang mit
stadtebaulichen Planungen ist die Anwendung dieser Grenzwerte nicht zwingend vorge-
schrieben, jedoch werden sie regelmaBig in der Praxis zur Abgrenzung eines
Ermessensbereiches und als weitere Abwdagungsgrundlage herangezogen. Die
16. BImSchV /6/ gibt folgende Grenzwerte an:

» Inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB
nachts 49 dB

> In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 64 dB
nachts 54 dB

» In Gewerbegebieten

tags 69 dB
nachts 59 dB

5.2 Gerauschimmissionen fir Anlagen nach 18. BImSchV

Die Einwirkung des zu beurteilenden Gerdusches wird entsprechend der 18. BImSchV
(Sportanlagenlarmschutzverordnung) /2/ anhand eines Beurteilungspegels bewertet, der aus
den A-bewerteten Schallpegeln unter Beriicksichtigung der Einwirkdauer, der Tageszeit des
Auftretens und besonderen Zuschlagen, z. B. fir Téne, Impulse oder den Informationsge-
halt, gebildet wird.

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kr,:

Wegen der erhéhten Beldstigung beim Mithéren unerwlinschter Informationen ist je nach
Auffalligkeit in den entsprechenden Teilzeiten T ein Informationszuschlag Kint; von 3 dB oder
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6 dB zum Mittelungspegel Lam,; zu addieren. Kin, ist in der Regel nur bei Lautsprecherdurch-
sagen oder bei Musikwiedergaben anzuwenden. Ein Zuschlag von 6 dB ist zu wahlen, wenn
Lautsprecherdurchsagen gut verstandlich oder Musikwiedergaben deutlich hérbar sind.

Heben sich aus dem Gerausch von Sportanlagen Einzelténe heraus, ist ein Tonzuschlag ton,i
von 3 dB oder 6 dB zum Mittelungspegel Lam, flir die Teilzeiten hinzuzurechnen, in denen die
Tdne auftreten. Der Zuschlag von 6 dB gilt nur bei besonderer Auffélligkeit der Téne. In der
Regel kommen tonhaltige Gerausche bei Sportanlagen nicht vor.

Die hier genannten Zuschlage sind so zusammenzufassen, dass der Gesamtzuschlag auf
maximal 6 dB begrenzt bleibt:

Kt = Kinti + Kron,i < 6 dB(A)

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit Ki;:

Enthalt das zu beurteilende Gerdusch wahrend einer Teilzeit T; der Beurteilungszeit Impulse
und/oder auffallige Pegelanderungen, wie z. B. Aufprallgerdusche von Ballen, Gerausche
von Startpistolen, Trillerpfeifen oder Signalgebern, ist fir die Teilzeit ein Zuschlag Kij zum
Mittelungspegel Lam; zu berlcksichtigen. Bei Gerauschen durch die menschliche Stimme ist,
soweit sie nicht technisch verstarkt sind, kein Zuschlag fur Impulshaltigkeit erforderlich.

Treten die Impulse und/oder aufféllige Pegelanderungen in der Teilzeit T; im Mittel héchstens
einmal pro Minute auf, sind Sonderregelungen vorgesehen. Auf die Sonderregelungen wird
hier nicht nédher eingegangen, sie kénnen bei Bedarf in der 18. BImSchV /2/ nachgeschlagen
werden.

Sofern Impulse und/oder auffallige Pegelanderungen in der Teilzeit T; mehr als einmal pro
Minute auftreten, ist der Wirkpegel Larr; nach dem Taktmaximalverfahren mit einer Taktzeit
von 5 Sekunden zu bestimmen. Dieser beinhaltet bereits einen Zuschlag Ki; fir Impulshal-
tigkeit und/oder auffallige Pegelanderungen. Bei Anlagen, die Gerdauschimmissionen mit
Impulsen und/oder auffalligen Pegelanderungen in der Teilzeit Ti mehr als einmal pro Minute
hervorrufen und vor Inkrafttreten dieser Verordnung baurechtlich genehmigt oder — soweit
eine Baugenehmigung nicht erforderlich war — errichtet waren, ist flr die betreffende Teilzeit
ein Abschlag von 3 dB(A) zu berlcksichtigen.
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Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auBerhalb von Gebauden:

Beurteilungspegel werden vor dem Vergleich mit dem Immissionsrichtwert mathematisch
korrekt auf ganze Zahlen gerundet. Die Immissionsrichtwerte flir den Beurteilungspegel be-
tragen far Immissionsorte auBerhalb von Gebauden

1. in Gewerbegebieten

tags auBerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 60 dB(A), im Ubrigen 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

1a. in urbanen Gebieten

tags auBerhalb der Ruhezeiten 63 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 58 dB(A), im Ubrigen 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)

2. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags auBerhalb der Ruhezeiten 60 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 55 dB(A), im Ubrigen 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

3. in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags auBerhalb der Ruhezeiten 55 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 50 dB(A), im Ubrigen 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

4. in reinen Wohngebieten

tags auBBerhalb der Ruhezeiten 50 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 45 dB(A), im Ubrigen 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

5. in Kurgebieten, fir Krankenh&user und Pflegeanstalten

tags auBerhalb der Ruhezeiten 45 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeiten 45 dB(A)
nachts 35 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen duarfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

Werktags

Tageszeit 06.00 - 22.00 Uhr,

Ruhezeit 06.00 - 08.00 Uhr und 20.00 - 22.00 Uhr,
Nachtzeit 22.00 - 06.00 Uhr.

Sonn- und feiertags

Tageszeit 07.00 - 22.00 Uhr,

Ruhezeit 07.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr,
Nachtzeit 22.00 - 07.00 Uhr.

Die Ruhezeit von 13.00 bis 15.00 Uhr an Sonn- und Feiertagen ist nur zu berlcksichtigen,
wenn die Nutzungsdauer der Sportanlage an Sonn- und Feiertagen in der Zeit von 9.00 bis
20.00 Uhr vier Stunden oder mehr betragt.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages auBerhalb der Ruhezeiten fur eine Be-
urteilungszeit von 12 Stunden an Werktagen und 9 Stunden an Sonn- und Feiertagen.
Innerhalb der Ruhezeiten gilt eine Beurteilungszeit von 2 Stunden und in der Nachtzeit gilt
generell eine Beurteilungszeit von 1 Stunde (ungtinstigste volle Nachtstunde). Betragt an
Sonn- und Feiertagen die gesamte Nutzungszeit der Sportanlage oder Sportanlagen zu-
sammenhangend weniger als 4 Stunden und fallen mehr als 30 Minuten der Nutzungszeit in
die Zeit von 13.00 bis 15.00 Uhr, gilt als Beurteilungszeit ein Zeitabschnitt von 4 Stunden,
der die volle Nutzungszeit umfasst.

Die Art der bezeichneten Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Gebiete und Ein-
richtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind
entsprechend der Schutzbedurftigkeit unter Berlcksichtigung der tatséchlichen Nutzung zu
beurteilen.

Seltene Ereignisse

Die zustandige Behoérde soll von einer Festsetzung von Betriebszeiten absehen, wenn infol-
ge des Betriebes einer oder mehrerer Sportanlagen bei seltenen Ereignissen die
Gerauschimmissionen auBerhalb von Gebauden die Immissionsrichtwerte um nicht mehr als
10 dB(A), keinesfalls aber die folgenden Héchstwerte Uberschreiten: tags auBerhalb der
Ruhezeiten 70 dB(A), tags innerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A), nachts 55 dB(A) und einzelne
kurzzeitige Gerauschspitzen die fiir seltene Ereignisse geltenden Immissionsrichtwerte tags
um nicht mehr als 20 dB(A) und nachts um nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch besondere Ereignisse und Veranstaltun-
gen gelten als selten, wenn sie an hdchstens 18 Kalendertagen eines Jahres in einer
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Beurteilungszeit oder mehreren Beurteilungszeiten auftreten. Dies gilt unabhéangig von der
Zahl der einwirkenden Sportanlagen.

6 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbediirftigkeit

Fir die Beurteilung des StraBen- und Schienenverkehrslarms wurden Rasterlarmkarten be-
rechnet und mit den Orientierungs- und Grenzwerten von Allgemeinen Wohngebieten nach
Abschnitt 5.1 des Berichtes verglichen.

Zur Darstellung der Auswirkungen der Gerauschimmissionen durch die Sportanlage westlich
der Winsener StraBe und den Reitplatz direkt angrenzend an der nérdlichen Baugrenze,
wurden Einzelpunktberechnungen durchgefihrt und mit die Richtwerten fur Allgemeine
Wohngebiete nach Abschnitt 5.2 verglichen (Anwendung der 18. BImSchV /2/). Die festge-
setzten Einzelpunkte sind in den jeweiligen Abschnitten bei der Beschreibung der
Schallquellen, bzw. der Beurteilung der Ergebnisse dargestellt.

7 Schallquellen

7.1  Verkehrslarm

7.1.1 StraBenverkehr

Fir die Berechnung der Gerauschimmissionen im Plangebiet, verursacht durch den angren-
zenden StraBenverkehr, wurden folgende Verkehrszahlen angesetzt:

Tabelle 1  Eingangsdaten fiir die Berechnung des StraBenverkehrs

. Mkt in Mn in @ @ Vpkw,zul. Vlkw,zul. StraBenober-
StraBBenabschnit Kizih | Kizh | PP % [PrIn% i | in km/h flache
Winsener StraBe 296 | 3t 8 8 | 50/30 | 50/30 n. geriff.

Gussasphalt
M, Mn = mabBgebliche, stindliche Verkehrsstarke fir die Tages-, bzw. Nachtzeit
pt, Pn = prozentualer Lkw-Anteil fir die Tages-, bzw. Nachtzeit

Viokw,zul., Vikw,zul zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw, bzw. Lkw

Fur den betrachteten StraBenabschnitt der Winsener Stral3e liegen uns Verkehrszahlen aus
dem Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Soltau vor. Demnach ergibt sich ein DTV-Wert fir
das Jahr 2016 von 4.750 Kfz/24h. Unter Berucksichtigung einer Verkehrssteigerung von 5 %
fur die kommenden Jahre (inkl. der Ziel- und Quellverkehre aus dem Plangebiet) errechnet
sich ein DTV-Wert von 4.988 Kfz/24h.

Seite 12 von 36



18-063-GMT-02 T&H Ingenieure GmbH

Weiterhin wurden uns Verkehrszahlungen auf der Winsener Stral3e lbermittelt. Die Zahlun-
gen wurden allerdings stdlich des Kantweges durchgefihrt. Nérdlich des Kantweges in
Hohe des Plangebietes sind deutlich geringere Verkehrszahlen zu erwarten, so dass diese
Zahlen nicht fur die Berechnungen herangezogen werden. Jedoch wurden hilfsweise aus
diesen Zahlen die Tag-Nachtaufteilung des DTV-Wertes sowie die prozentualen Lkw-Anteile
ermittelt und fir die Berechnungen herangezogen. Demnach ergaben sich die in der oben
stehenden Tabelle genannten mafB3geblichen, stindlichen Verkehrsstéarken und prozentualen
Lkw-Anteile.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf Héhe des Plangebietes betragt ab der Gaststatte
Ambiente stadtauswarts 50 km/h und stadteinwarts 30 km/h.

7.1.2 Schienenverkehr

Fir die Berechnung der Gerauschimmissionen in den Plangebieten, verursacht durch den
angrenzenden Schienenverkehr, wurden folgende Ziige angesetzt:

Tabelle 2 Zugdaten fiir die Bahnstrecke der Deutschen Bahn, Abschnitt Soltau-Soltau-Nord
(Bereich Kantweg)

Anzahl Zige |v-max Fahrzeugkategorien gem. Schall03-2014 /7/ im Zugverband
Zugart tags nachts krlr?/h Fa |An| Fa | An Fa | An Fa An Fa | An
GzZ-V 2 2 100 8_A6 1 |10-Z5| 20 | 10-Z2 5 10-Z18 5 [10-Z15] 1
RB-VT 32 8 120 6_A8 1

Fa = Abkirzung fur Fahrzeugkategorie
An = Abkirzung far Anzahl der Fahrzeuge

Bemerkung
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie - Variante bzw. —Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1_Achszahl

Legende
Traktionsarten: E = Bespannung mit E-Lok
V = Bespannung mit Diesellok
ET, VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Gliterzug
SPNV =Triebzug
RB =Regionalbahn

Die Angaben wurden uns von der Deutschen Bahn fir einen Prognosehorizont 2025 zur
Verfligung gestellt und beziehen sich auf die Summe beider Richtungen. Bei der Fahrbahn
in dem betrachteten Streckenabschnitt handelt es sich um ein Schotterbett mit Betonschwel-
len. Der Korrekturfaktor von s = - 5 dB fir die geringere Lastigkeit des Schienenverkehrs auf
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annahernd freien geraden Strecken wird geman der aktuellen Rechtsprechung bei den Be-
rechnungen nicht bericksichtigt.

7.2 Sportlarm

7.2.1 Sportverein Soltau von 1912 e.V.

Bau- und Betriebsbeschreibung

Westlich des Plangebietes sind zwei FuBballrasenplatze des Sportvereins Soltau von 1912
e.V. vorhanden. Weiterhin befindet sich auf dem Gelande der Sportanlage eine Gaststatte
(Ambiente). Die vorhandenen Nutzungen sind im Einzelnen in der folgenden Abbildung dar-
gestellt:

Abbildung 2: Darstellung der Nutzungen des Sportvereins Soltau von 1912 e.V.

Die Anlage wird an Werktagen vormittags in der Zeit von 8.00 bis 16.00 Uhr von den Kreis-
schulen in der Umgebung zum Schulsport genutzt. Nachmittags und abends sowie am
Wochenende Uber den ganzen Tag verteilt findet die Vereinsnutzung statt. Die Trainings-
und Spielzeiten wurden im ersten Ansatz vom Sportverein wie folgt angegeben:

e Dienstags 16.30 bis 21.30 Uhr,
bis zu 5 Stunden Trainingsbetrieb auf Platz A und B
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Mittwochs 16.30 bis 22.00 Uhr,
bis zu 5,5 Stunden Trainingsbetrieb auf Platz A und B

Donnerstags 16.30 bis 21.30 Uhr,
bis zu 5 Stunden Trainingsbetrieb auf Platz A und B

Freitags 16.00 bis 22.00 Uhr,
1 Punktspiel a 90 Min. (z. B. 1. Herren) zwischen 17.00 und 22.00 Uhr auf Platz A,
Trainingsbetrieb von 16.00 bis 20.00 Uhr auf Platz B

Samstags 10.00 bis 18.00 Uhr,
5 Punktspiele & 60 Min. (Jugend) zwischen 10.00 und 18.00 Uhr auf Platz A oder B

Sonntags 13.00 bis 16.00 Uhr,
1 Punktspiel a 90 Min. (nur 1. Herren) zwischen 13.00 und 16.00 Uhr auf Platz A

Die durchschnittliche Besucheranzahl betragt bei Spielen der Jugend ca. 30 Besucher und
bei Spielen der 1. Herren ca. 40. Bei den Spielen der 1. Herren wird weiterhin eine Lautspre-
cheranlage angesetzt (Lautsprecher an den Flutlichtmasten des Platzes A). Uber die
Lautsprecheranlage wird vor dem Spiel und in der Halbzeit Musik abgespielt. Zwischendurch
(z. B. wahrend des Spiels) werden Durchsagen gemacht.

Pkw-Bewegungen entstehen beim Trainings- und Spielbetrieb. Genaue Angaben zur Anzahl
der Pkw-Bewegungen konnten vom Sportverein nicht gemacht werden.

Im Rahmen der Untersuchung werden die in Bezug auf das Plangebiet schalltechnisch un-
glnstigsten Situationen geprift. Dabei ist zu beachten, dass durch den Spielbetrieb deutlich
héhere Gerausche entstehen, als durch den Trainingsbetrieb. Geprift wurden die Situatio-
nen am Mittwoch, Freitag, Samstag und Sonntag.

GemaB Auskunft der Stadt Soltau kann sich die Lage und Auslastung der beiden FuBball-
platze im Rahmen des sich im Aufstellung befindlichen Sportentwicklungskonzeptes andern.
Nahere Angaben hierzu liegen uns jedoch nicht vor. Da jedoch innerhalb der kritischen Ru-
hezeiten bereits eine hohe Auslastung der Anlage zu Grunde gelegt wurde, sollten durch
diese Ansatze auch bei einer intensiveren Nutzung der Sportplatze die Einhaltung der Im-
missionsrichtwerte innerhalb des Plangebietes mdglich sein.

Weiterhin ist im stdlichen Bereich der Sportanlage angrenzend an die Winsener Stral3e eine
Gaststatte vorhanden. Die Gaststatte hat eine Netto-Gastraumflache von ca. 105 gm und
eine AuBensitzplatzflache von ca. 100 gm mit 40 Sitzplatzen. Der Gastronomiebetrieb hat
taglich von 15.00 bis 22.00 Uhr (bis auf Montag) gedffnet. Immissionsrelevante Gerdusche
entstehen dabei durch den Pkw-Verkehr vor dem Gebaude und den AuBensitzflachen. Die
Parkplatzlarmstudie gibt fir Gaststatten im Iandlichen Bereich eine Bewegungshaufigkeit
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von 0,12 Bewegungen pro Quadratmeter Netto-Gastraumflache tags an. Unter Berlcksichti-
gung einer Netto-Gastraumflache von ca. 105 gm zuzilglich der AuBenflache von ca.
100 gm berechnen sich insgesamt rund 400 Pkw-Bewegungen tags, welche den Berech-
nungen zu Grunde gelegt werden. Wir gehen davon aus, dass die Anzahl der Pkw-
Bewegungen durch den Sportverein damit auch abgedeckt ist. Fir die Abfahrten nach
SchlieBung der Gastronomie, also nach 22.00 Uhr, werden noch 20 weitere Pkw-Abfahrten
beriicksichtigt. Die Bewegungen werden fiir die Berechnungen Ulber die Offnungszeit
gleichmaBig verteilt. Die Pkw parken nérdlich des Geb&dudes. Weiterhin werden die im Au-
Benbereich entstehenden Kommunikationsgerdusche durch die Gaste auf den
AuBensitzplatzen bericksichtigt.

Gerausch durch betriebliche Einrichtungen, Schallleistungspegel

GemanB den Angaben der VDI 3770 /12/ wird far den Trainingsbetrieb ein Schallleistungs-
pegel von Lwa = 98 dB(A) und fir den Spielbetrieb ein Schallleistungspegel von
Lwa = 104 dB(A) mit 30, bzw. 40 Zuschauern angesetzt. Die Quellenhéhe wird mit 1,6 m in
den Berechnungen berlcksichtigt.

Zudem wird bei dem Spielbetrieb der 1. Herren die Beschallungsanlage in den Berechnun-
gen berlcksichtigt. Die detaillierten Schallemissionen sind uns nicht bekannt. Fir die
Berechnungen wird zunachst ein Gesamtschallleistungspegel von Lwa = 115 dB(A) fir die
Dauer der Durchsagen und den eingespielten Jingles bertcksichtigt. Dies sollte mit einer
entsprechenden Anordnung der Lautsprecher und einer Einpegelung der Anlage erreichbar
sein. Zur Bertcksichtigung einer moglichen Ton- und Informationshaltigkeit wird bereits
emissionsseitig ein Zuschlag von Ky = 6 dB beriicksichtigt. Wir gehen von einer maximalen
Betriebsdauer von 30 Minuten je Punktspiel der 1. Herren aus, wobei wir konservativ 30 Mi-
nuten sonntags innerhalb der Ruhezeiten und 30 Minuten auBerhalb der Ruhezeiten
ansetzen. Aufgeteilt auf 2 dezentrale Lautsprecher an den Flutlichtmasten berechnet sich
ein Schallleistungspegel von Lwa = 118 dB(A) pro Lautsprecher. Die Héhe der Lautsprecher
wird mit 16 m berlcksichtigt. Die Richtwirkung der Lautsprecher wurde bei den Berechnun-
gen entsprechend berticksichtigt.

Fiar eine Pkw-Parkbewegung je Stunde und Stellplatz wird ein Schallleistungspegel von
Lwa = 63 dB(A) herangezogen. Flr wiederkehrende, kurzzeitige Gerauschspitzen wird ein
Impulszuschlag von K, = 4 dB berticksichtigt. Darlber hinaus wird fir die Parkplatzart ein
Zuschlag von Kpa = 3 dB fir Gaststatten angesetzt. Fahrwege werden unter Berlcksichti-
gung der Richtlinie fir den Larmschutz an StraBen /8/ mit einem l&dngenbezogenen
Schallleistungspegel von 49 dB(A) je Meter Fahrweg und Stunde beriicksichtigt. Dieser Pe-
gel enthalt einen Zuschlag von Ksio = 1,5 dB fir die StraBenoberflache und Dy = -8,5 dB fir
die Geschwindigkeit bei 30 km/h.

Far die Nutzung der AuBengastronomie berlcksichtigen wir auf der AuBBenterrasse 40 Per-

sonen. Da fir AuBenbereiche von Gastronomiebetrieben aus der Literatur keine gesicherten
Emissionsansétze vorliegen, erfolgt die Berechnung der Geraduschemissionen durch Kom-
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munikationsgerausche im AuBenbereich behelfsweise nach der Verdffentlichung ,Geréu-
sche aus Biergéarten — ein Vergleich verschiedener Prognoseansatze® von Dipl.-Ing. (FH) E.
Hainz, Landesamt fir Umweltschutz aus Miinchen /16/. Die Intensitat der Gerauschemission
ist zum Einen von der Besucheranzahl und zum Anderen von der Art des Biergartens (lauter
und leiser Biergarten) abhangig. Fir die Unterscheidung zwischen leisen und lauten Biergar-
ten sind in /16/ folgende Kriterien aufgefihrt:

> steht die Einnahme von Speisen auf gedeckten Tischen im Vordergrund oder Unterhal-
tung mit Getranken in ungezwungener Atmosphare;

> befindet sich der Biergarten in ruhiger Gegend oder ist bereits eine hohe Larmvorbelas-
tung gegeben (z. B. durch Verkehrslarm);

» handelt es sich um jugendliches Publikum oder um Besucher gesetzteren Alters.

Aus Sachverstandiger Sicht steht bei dem Betrieb die Unterhaltung mit Getrédnken in unge-
zwungener Atmosphéare im Vordergrund. Weiterhin wird der Betrieb voraussichtlich eher
durch jingeres Publikum frequentiert werden. Somit erscheint im vorliegenden Fall der An-
satz fur ,laute” Biergarten sinngemaf. Es wird daher ein mittlerer Schallleistungspegel pro
Gast und Stunde von Lwa = 71 dB(A) in Ansatz gebracht. Es berechnet sich somit flr das
Restaurant bei einer Anzahl von 40 Géasten im AuBenbereich ein Schallleistungspegel von
Lwag = 87 dB(A).

Geman /16/ liegt dieser Emissionsansatz auf der ,sicheren Seite*. Die Offnungszeiten wer-
den, wie oben schon beschrieben, von 15.00 bis 22.00 Uhr bertcksichtigt.

Zur Prifung des Spitzenpegelkriteriums wurde geman /12/ weiterhin ein maximaler Schall-
leistungspegel von Lwamax = 118 dB(A) (Schiedsrichterpfeifen) bei kurzzeitigen
Spitzenpegeln tagsiber angesetzt. In der Nachtzeit entsteht geman der Parkplatzlarmstudie
/15/ der héchste Spitzenpegel durch das KofferraumschlieBen mit Lwamax = 100 dB(A), bzw.
die beschleunigte Abfahrt mit Lwanax = 94 dB(A).

7.2.2 Reit- und Fahrverein Soltau e.V.

Bau- und Betriebsbeschreibung

Der Reit- und Fahrverein Soltau e.V. grenzt norddstlich an das Plangebiet an. Im Rahmen
der Ortsbesichtigung am 30.07.2018 wurde die Bau- und Betriebsbeschreibung mit Herrn
Joachim Oetjen aufgenommen. Die Bau- und Betriebsbeschreibung wurde im Nachgang zur
Ortsbesichtigung schriftlich abgestimmt, woraufhin das Schreiben vom 27.08.2018 des Reit-
vereins, in Person Helge Theissen, mit diversen Anmerkungen und Erganzungen
eingetroffen ist, die bei der Untersuchung entsprechend berlcksichtigt wurden. Ein weiteres
Schreiben mit weiteren Anmerkungen ist uns von Helge Theissen am 09.12.2018zugestellt
worden, welches ebenfalls bei der Untersuchung bertcksichtigt wurde.

Die Anlage ist Uber die Winsener StraBBe erschlossen. In dem vorhandenen Gebaude an der
Winsener StraBe sind ein Gastronomiebetrieb (Rosinante) sowie eine Reithalle und ein
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Pferdestall des Vereins untergebracht. Dahinter erstreckt sich in Richtung Stidosten die Au-
Benflache des Vereins mit diversen Mdglichkeiten zum Reiten und Longieren. Parkplatze fir
die Vereinsmitglieder sind norddstlich des oben genannten Gebdudes sowie im sudlichen
Bereich des Reitvereingelandes entlang des Plangebietes vorhanden. Die vorhandenen Nut-
zungen sind im Einzelnen in der folgenden Abbildung dargestellt:

Abbildung 3 Darstellung der vorhandenen Nutzungen

Immissionsrelevante Gerdusche durch die Vereinsnutzung entstehen im Wesentlichen durch
den Betrieb des Traktors, der ab 8.00 Uhr morgens auf dem Gelande verkehrt. Alle sechs
Wochen findet das Ausmisten statt, wobei auf der AuBenflache der Traktor bis zu 5 Stunden
effektiv in Betrieb ist. Ansonsten ist der Traktor taglich bis zu 1 Stunde in Betrieb. Sonntags
ist der Traktor in der Regel nicht, oder ansonsten erst ab 9.00 Uhr in Betrieb. Weitere Ge-
rausche entstehen im taglichen Betrieb durch den Pkw-Verkehr (ca. 50 Pkw pro Tag
zwischen 8.00 und 22.00 Uhr), der Verladung von Pferden (ca. 8 Verladungen pro Tag zwi-
schen 7.00 und 22.00 Uhr [eine Verladung entspricht dem Ein- und Ausladen eines
Pferdes]), dem Reitunterricht (bis zu 6 Stunden am Tag zwischen 8.00 und 21.00 Uhr, wahl-
weise im AuBenbereich oder in der Halle) und den Ublichen Pferdegerauschen in den Stéllen
sowie im AuBenbereich (Pferdeschnauben, Wiehern, Treten, Husten etc.). Nachts, d. h. zwi-
schen 22.00 und 6.00 Uhr, findet kein Betrieb auf dem Gelande statt, jedoch verbleiben die
Pferde bei gutem Wetter teilweise auch nachts Uber im AuBBenbereich.

Darlber hinaus werden regelmé&Big Dressur-, Spring- und Abzeichenlehrgénge zusétzlich

zur wochentlichen Ausbildung sowie regelmaBige Fortbildungen flr Verb&dnde mit einer Teil-
nehmerzahl von bis zu 150 Personen angeboten. Hierzu liegen keine ndheren Informationen
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vor. Es wird davon ausgegangen, dass bei diesen Lehrgéngen keine wesentlich héheren
Gerauschemissionen entstehen, als wie sie im oben beschrieben Betrieb entstehen. Ledig-
lich der Pkw-Verkehr kénnte héher ausfallen, was bei den Berechnungen entsprechend
berlcksichtigt wird. Darlber hinaus kénnen bei diesen Veranstaltungen bis zu 10 Pferdever-
ladungen stattfinden (eine Verladung entspricht dem Ein- und Ausladen eines Pferdes).

Des Weiteren finden ca. zwei Mal im Jahr Reitveranstaltungen von freitags bis sonntags
statt. Bei diesen Veranstaltungen fahren ab 6.00 Uhr ca. 400 Pkw mit Hanger das Gelande
an. Bei den Veranstaltungen parken die Fahrzeuge auf dem vorhanden Parkplatz nordéstlich
des Stalls, im sidlichen Bereich des Reitvereingelandes auf dem Weg entlang des Plange-
bietes und dem Parkplatz bei der Berufsschule weiter nérdlich des Plangebietes. Die Pkw-
Bewegungen teilen sich ungeféhr gleichmaBig auf alle drei genannten Parkplatze auf. Die
Veranstaltungen gehen von 7.00 bis 20.00 Uhr. Fur Durchsagen werden insgesamt ca.
sechs kleine Lautsprecher um die AuBenflache herum aufgebaut, wobei ca. alle 2 Minuten
eine Durchsage mit einer Dauer von bis zu 3 Sekunden erfolgt. Insgesamt kann mit ca. 800
Personen gerechnet werden, die von 7.00 bis 20.00 Uhr durchgéngig auf der Anlage sind.

Neben den oben genannten Veranstaltungen finden noch weitere Veranstaltungen statt
(Winter-Cup, Pokalturnier, Vierkampf des KRV Soltau-Fallingbostel, Bezirksmeisterschaften,
Bezirksjugendchampionat, Pommern-Cup des KRV Soltau-Fallingbostel). Nahere Informati-
onen liegen zu diesen Veranstaltungen nicht vor. Es wird davon ausgegangen, dass bei
diesen Veranstaltungen nicht mehr Gerauschemissionen entstehen, als bei den beiden zu-
vor beschriebenen Veranstaltungen. In Summe finden nicht mehr als 18 Veranstaltungen im
Jahr statt, so dass die Veranstaltungen im Sinne der 18. BImSchV /2/ ein seltenes Ereignis
darstellen.

Der Gastronomiebetrieb hat derzeit taglich von 9.00 bis 14.00 Uhr und 17.00 bis 22.00 Uhr
geodffnet. Lediglich samstags ist ab 17.00 Uhr geschlossen. GemaR Auskunft des Reitver-
eins kénnen sich diese Offnungszeiten jedoch jederzeit dndern. Daher wird fiir die
Berechnungen konservativ eine Offnungszeit von 9.00 bis 22.00 Uhr von montags bis sonn-
tags berlcksichtigt. Immissionsrelevante Gerdusche entstehen dabei durch den Pkw-
Verkehr vor dem Gebaude und den AuBensitzflachen. Der Gastraum verfligt Uber eine Fl&-
che von ca. 120 gm. Im AuBenbereich ist eine kleine Flache von ca. 30 gm vorhanden.
Geman Auskunft des Reitvereins zahlt der Gastronomiebetrieb fir 35 Géaste eine Fremden-
verkehrsabgabe, so dass 35 AuBensitzplatze zu bericksichtigen sind. Die
Parkplatzlarmstudie /15/ gibt fir Gaststatten im landlichen Bereich eine Bewegungshaufig-
keit von 0,12 Bewegungen pro Quadratmeter Netto-Gastraumflache tags an. Unter
Beriicksichtigung einer Netto-Gastraumflache von ca. 120 gm zuzlglich der AuBenflache
von ca. 30 gm berechnen sich insgesamt 290 Pkw-Bewegungen tags, welche den Berech-
nungen zu Grunde gelegt werden. Die Bewegungen werden fir die Berechnungen Uber die
Offnungszeit gleichméaBig verteilt. Die Pkw parken direkt an der StraBe. Weiterhin werden
die im AuBenbereich entstehenden Kommunikationsgerausche durch die Gaste auf den Au-
Bensitzplatzen berutcksichtigt.
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Emissionsansatze

Die 18. BImSchV /2/ unterscheidet bei Ihrer Beurteilung zwischen dem regelmafigen Betrieb
einer Anlage und sogenannten seltenen Ereignissen. Bei den seltenen Ereignissen dirfen
bis zu 18 Mal im Jahr die Immissionsrichtwerte auch Uberschritten werden. Bei der Beurtei-
lung des Reitvereins werden die oben genannten Veranstaltungen (bis zu 18 Mal im Jahr)
demnach als seltenes Ereignis gewertet. Das Ausmisten, welches zwar nur alle sechs Wo-
chen stattfindet, hat jedoch den Charakter eines regelméasiigen Betriebes und wird demnach
nicht als seltenes Ereignis betrachtet.

Bei den Veranstaltungen wird der Pkw-Verkehr auf dem Parkplatz der Berufsschule nicht
berechnet, da dieser aufgrund des Abstandes nicht immissionsrelevant ist.

Regelbetrieb
Im Rahmen der Prognose werden folgende Bewegungen und Einwirkzeiten angesetzt:

Tabelle3 Bewegungen und Einwirkzeiten der Schallquellen, Regelbetrieb (inkl. dem Ausmis-
ten alle sechs Wochen) werktaqgs

Bewegungen / Einwirkzeiten entsprechend
der Beurteilungszeiten der 18. BImSchV /2/

Schallquelle tags innerhalb |tags auBerhalb | tags innerhalb
der Ruhezeit der Ruhezeit der Ruhezeit | ung. Nachtstd.
6 - 8 Uhr 8 - 20 Uhr 20 - 22 Uhr

Ausmisten mit einem Traktor,

verteilt auf die AuBenflache - 300 Min. - -
Pkw-Parken Reitverein,
auf dem Parkplatz i 300 Bew. 300 Bew. -
Pkw-Fahren Reitverein,
von / zum Parkplatz i 300 Bew. 300 Bew. -

Verladung von Pferde,
im Bereich des Parkplatzes - 18 Verladung | 2 Verladung -

Reitunterricht, verteilt auf die

AuBenflache - 360 Min. 60 Min. -
Pferdegerausche, Schallabstrah- | 454 \pin. 840 Min. 120 Min. 60 min.
lung im AuBBenbereich
Pkw-Parken Gastronomie,
an der StraBe - 230 Bew. 60 Bew. -
Kommunikationsgerausche der

g - 720 Min. 120 Min, ;

Gaste der Gastronomie

eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang
eine Pferdeverladung entspricht dem Ein- und Ausladen eines Pferdes

Seite 20 von 36




18-063-GMT-02

T&H Ingenieure GmbH

Tabelle 4 Bewegungen und Einwirkzeiten der Schallquellen, Regelbetrieb (inkl. dem Ausmis-
ten alle sechs Wochen) sonn- und feiertags
Bewegungen / Einwirkzeiten entsprechend
der Beurteilungszeiten der 18. BImSchV /2/

Schallquelle tags innerhalb te(ljgesr %uuf?%r:;{b tags innerhalb | tags innerhalb

der Ruhezeit | 0" 4"}, " ng | der Ruhezeit | der Ruhezeit

7 - 9 Uhr 15 - 20 Uhr 13 - 15 Uhr 20 - 22 Uhr

Ausmisten mit einem Traktor, .
verteilt auf die AuBenflache - 240 Min. - -
Pkw-Parken Reitverein,
auf dem Parkplatz 10 Bew. 300 Bew. 300 Bew. 300 Bew.
Pkw-Fahren Reitverein,
von / zum Parkplatz 10 Bew. 300 Bew. 300 Bew. 300 Bew.
Verladung von Pferde,
im Bereic% des Parkplatzes - 18 Verladung 2 Verladung 2 Verladung
Reitunterricht, verteilt auf die . :
AuBenflache - 360 Min. 120 Min.
Pferdegerausche, Schallabstrah- , . . .
lung im AuBenbereich 120 Min. 540 Min. 120 Min. 120 min.
Pkw-Parken Gastronomie,
an der StraBe - 170 Bew. 60 Bew. 60 Bew.
Kommunikationsgerausche der . : .
Giste der Gastronomie - 540 Min. 120 Min. 120 Min.

eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang
eine Pferdeverladung entspricht dem Ein- und Ausladen eines Pferdes

In Bezug auf die ungunstigste Nachtstunde werden sich an Sonn- und Feiertagen keine an-
deren Beurteilungspegel berechnen, als an Werktagen. Daher wurde auf eine gesonderte
Berechnung verzichtet.

Weiterhin wurde bei den Berechnungen fir den Pkw-Verkehr sowie dem Reitunterricht kon-
servativ in jeder Beurteilungszeit der héchste Emissionsansatz gewdahlt. Das Ausmisten
sowie der Reitunterricht wurde konservativ auch sonn- und feiertags angesetzt.

Fir das Ausmisten mittels Traktor wird basierend auf Literaturangaben und eigenen Erfah-
rungswerten ein impulsbewerteter Schallleistungspegel von Lwa = 102 dB(A) angesetzt.

Fiar eine Pkw-Parkbewegung je Stunde und Stellplatz wird ein Schallleistungspegel von
Lwa = 63 dB(A) herangezogen. Flr wiederkehrende, kurzzeitige Gerauschspitzen wird ein
Impulszuschlag von K, = 4 dB berUcksichtigt. Darliber hinaus wird flr die Parkplatzart ein
Zuschlag von Kpa = 3 dB fir Gaststatten angesetzt. Fahrwege werden unter Berlicksichti-
gung der Richtlinie fir den Larmschutz an StraBen /8/ mit einem l&dngenbezogenen
Schallleistungspegel von 49 dB(A) je Meter Fahrweg und Stunde beriicksichtigt. Dieser Pe-
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gel enthalt einen Zuschlag von Kswe = 1,5 dB fir die StraBenoberflache und Dy = -8,5 dB flr
die Geschwindigkeit bei 30 km/h.

Far die Verladung eines Pferdes auf einen Pkw-Anhanger wird basierend auf eigenen Mes-
sungen ein impulsbewerteter Schallleistungspegel von Lwa = 90 dB(A) bei einer effektiven
Einwirkzeit von 5 Minuten angesetzt (eine Verladung entspricht dem Ein- und Ausladen ei-
nes Pferdes).

Weitere Gerdusche entstehen beim Reitunterricht durch die Anweisungen des Trainers. Fur
die Anweisungen wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 80 dB(A) pro Person fir normales
Rufen angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass nur eine Person zur Zeit ruft.

Far die allgemeinen Pferdegerausche wird konservativ davon ausgegangen, dass die Pferde
im AuBenbereich gehalten werden. Die genaue Anzahl der Pferde ist nicht bekannt. Nach
unseren Informationen sind jedoch insgesamt 36 Stallungen vorhanden. Fir die Untersu-
chung wird daher konservativ von 36 Pferden ausgegangen. GemaB Praxisleitfaden far
Schalltechnik in der Landwirtschaft /17/ kann je Pferd mit einem Schallleistungspegel von
Lwa = 54 dB(A) tags und Lwa = 47 dB(A) nachts gerechnet werden. Bei 36 Pferden
entspricht dies einem Schallleistungspegel von Lwagspiese = 70 dB(A) tags und
Lwasspterde = 63 dB(A) nachts. Als kurzzeitiger Spitzenpegel ist ein Wert von 93 dB(A) anzu-
setzen. Bei einer Haltung im Stall entstehen keine hdéheren Gerdusche, als mit diesen
Emissionsansatzen berlcksichtigt.

Far die Nutzung der AuBengastronomie berlcksichtigen wir auf der AuBenterrasse 35 Per-
sonen. Die Berechnungen erfolgen nach denselben Ansatzen wie fir den Sportverein in
Abschnitt 7.2.1 des Berichtes. Es wird daher ein mittlerer Schallleistungspegel pro Gast und
Stunde von Lwa = 71 dB(A) in Ansatz gebracht. Es berechnet sich somit fir das Restaurant
bei einer Anzahl von 35 Gasten im AuBenbereich ein Schallleistungspegel von
Lwag = 86 dB(A). Gemal /16/ liegt dieser Emissionsansatz auf der ,sicheren Seite*“.

Seltene Ereignisse
Im Rahmen der Prognose werden folgende Bewegungen und Einwirkzeiten angesetzt:

Tabelle 5 Bewegungen und Einwirkzeiten der Schallquellen, Veranstaltungen als seltenes
Ereignis bis zu 18 Mal im Jahr, konservativ betrachtet fiir sonn- und feiertags
Bewegungen / Einwirkzeiten entsprechend
der Beurteilungszeiten der 18. BImSchV /2/
Schallquelle tags innerhalb | 1298 auBerhalb tags innerhalb | ung. Nacht-
. der Ruhezeit .
der Ruhezeit | o"" 5" 5 ing | der Ruhezeit stunde
7 -9 Uhr 15 - 20 Uhr 13 - 15 Uhr 6 -7 Uhr
Pkw-Parken Reitverein,
auf dem Parkplatz 270 Bew. 270 Bew. 270 Bew. 90 Bew.
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Bewegungen / Einwirkzeiten entsprechend
der Beurteilungszeiten der 18. BImSchV /2/

Schallquelle tags innerhalb te(ljgesr %uuf?%r:;{b tags innerhalb | ung. Nacht-
der Ruhezeit | 0”14}, "ing | der Ruhezeit stunde
7 - 9 Uhr 15 - 20 Uhr 13- 15 Uhr 6 - 7 Uhr
Pkw-Fah Rei i
w-Fahren Reitverein, 270 Bew. 270 Bew. 270 Bew. 90 Bew.

von / zum Parkplatz

Verladung von Pferde, 270 270 270 90

im Bereich des Parkplatzes Verladungen Verladungen Verladungen | Verladungen
Kommunikationsgerdusche im

AuBonborech 120 Min. 540 Min. 120 Min. 60 Min.
Lautsprecherbetrieb im AuB3en- 5 Min. 23 Min. 5 Min. i

bereich verteilt auf der Anlage

eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang
eine Pferdeverladung entspricht dem Aus- und Einladen eines Pferdes

Das Ausmisten, der Reitunterricht, die allgemeinen Pferdegerausche sowie die Pkw-
Verkehre und Kommunikationsgerausche der Gastronomie wurden fir die Betrachtung der
seltenen Ereignisse nicht mit berechnet, da diese Gerdusche gegenlber den sonstigen, bei
diesen Veranstaltungen entstehenden Gerduschen vernachlassigbar sind.

Flr die Berechnung des Pkw-Verkehrs wurde berticksichtigt, dass nicht alle 400 Fahrzeuge
zur selben Zeit und ggf. auch nicht am selben Tag kommen. Weiterhin wurde angenommen,
dass ein Drittel der 400 Fahrzeuge nicht direkt das Gelande beféhrt, sondern den Parkplatz
an der Berufsschule nutzt. Davon ausgehend, dass ca. 50 % der Fahrzeuge morgens in der
Ruhezeit kommen, weitere 50 % der Fahrzeuge im weiteren Verlauf des Vormittags kom-
men, und alle Fahrzeuge das Gelédnde wieder im Laufe des Tages verlassen, berechnet sich
ein Pkw-Aufkommen von ca. 135 Pkw/Beurteilungszeitraum (400 Fahrzeuge x 0,66 x 0,5). In
der ungtinstigsten Nachtstunde (6 - 7 Uhr) wurde die Anzahl der Bewegungen geviertelt und
so davon ausgegangen, dass nicht alle Besucher / Teilnehmer gleich morgens um 6 Uhr
ankommen. Fir die Kommunikationsgerausche wurde die Anzahl der Personen, die sich auf
dem Geléande befinden, ebenfalls geviertelt.

Die Emissionsansatze fir den Pkw-Verkehr und der Verladung von Pferde kénnen dem Ab-
schnitt fir den Regelbetrieb entnommen werden.

Fur die Kommunikationsgerdusche auf dem Gelande wird ein Schallleistungspegel von
Lwa = 70 dB(A) pro Person fir gehobenes Sprechen angesetzt. Es wird davon ausgegan-
gen, dass die Anzahl der gleichzeitig sprechenden, bzw. rufenden Personen 25 % betragt.
Weiterhin wird eine durchschnittliche Besucheranzahl von 800 Personen gemani den Anga-
ben des Reitvereins angesetzt. In der unglnstigsten Nachtstunde zwischen 6 - 7 Uhr wird
die Anzahl geviertelt. Somit ergibt sich ein Schallleistungspegel von Lwaags = 93 dB(A) und
LWA,nachts = 87 dB(A)
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Die detaillierten Schallemissionen fir den Betrieb der Lautsprecher sind uns nicht bekannt.
Die Aufstellung der Lautsprecher erfolgt dezentral. Fir die Berechnungen wird zunéchst ein
Gesamtschallleistungspegel von Lwa = 110 dB(A) fiir die Dauer der Durchsagen berticksich-
tigt. Dies sollte bei einer entsprechenden Anordnung der Lautsprecher und einer
Einpegelung der Anlage bei einer dezentralen Aufstellung erreichbar sein. Zur Berucksichti-
gung einer moglichen Ton- und Informationshaltigkeit wird bereits emissionsseitig ein
Zuschlag von Kr; = 6 dB bericksichtigt. Aufgeteilt auf 6 dezentrale Lautsprecher berechnet
sich ein Schallleistungspegel von Lwa = 108 dB(A) pro Lautsprecher. Die Hohe der Laut-
sprecher wird mit 2 m berlcksichtigt. Die Richtwirkung der Lautsprecher wurde
entsprechend berlcksichtigt.

8 Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

8.1 Schallausbreitungsmodell

Die Berechnung fir die Schallausbreitung erfolgt mit dem Rechenprogramm Cadna A, Ver-
sion 2019 der Datakustik GmbH.

Die Berechnungen erfolgen nach folgenden Vorschriften:

e Verkehrslarmimmissionen geman DIN 18005 /3/ nach RLS-90 /8/ (StraBenlarm) und
Schall 03 /7/ (Schienenlarm)

e Sportlarmimmissionen geman 18. BImSchV /2/ nach dem Ausbreitungsmodell der
VDI 2714 /9/

Die Abschirmung sowie die Reflexion durch vorhandene Gebaude sowie Abschirmung durch
natdrliche und kinstliche Gelandeverformungen werden beriicksichtigt.

In dem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines drei-
dimensionalen Rechenmodells durchgefiihrt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in
einzelne punktférmige Teilschallquellen in Abhangigkeit von den Abstandsverhéltnissen er-
folgt automatisch. Dabei werden z. T. mehrere hundert Schallquellen erzeugt. Die
vollstdndige Dokumentation der Berechnungen umfasst eine erhebliche Datenmenge. Auf
die vollstdndige Wiedergabe der Rechenprotokolle muss daher verzichtet werden. Diese
kénnen jedoch auf Wunsch jederzeit ausgedruckt oder auf Datentrager zur Verfigung ge-
stellt werden.
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8.2 Ergebnisse

8.2.1 Verkehrslarmimmissionen

Far die Beurteilung der auf das Plangebiet (WA) einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
wurde ein Immissionsraster fir eine freie Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes be-
rechnet. Die Berechnungen wurden exemplarisch fir eine Immissionsh6he von 5 m
durchgefihrt, was bei Gebauden dem 2. OG entspricht.

Die Ergebnisse sind in den folgenden Abbildungen dargestellt:

Abbildung 4 Immissionsraster tags h=5m, freie Schallausbreitung fiir das geplante WA
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Abbildung 5 Immissionsraster nachts h=5m, freie Schallausbreitung fiir das geplante WA

Die Berechnungen ergaben, dass ...

e ... sich tagslUber an der nordwestlichen Baugrenze ein Beurteilungspegel von ca.
60 dB(A) berechnet und damit der Orientierungswert der DIN 18005 /4/ fir Aligemei-
ne Wohngebiete von 55 dB(A) um 5 dB und der Grenzwert der 16. BImSchV /6/ von
59 dB(A) um 1 dB Uberschritten wird. Der Orientierungswert der DIN 18005 /4/ kann
aber ab einem Abstand von 25 m zur nordwestlichen Baugrenze eingehalten werden.

e ... sich nachts an der nordwestlichen Baugrenze ein Beurteilungspegel von ca.
50 dB(A) berechnet und damit der Orientierungswert der DIN 18005 /4/ fir Allgemei-
ne Wohngebiete von 45 dB(A) um 5 dB und der Grenzwert der 16. BImSchV /6/ von
49 dB(A) um 1 dB Uberschritten wird. Der Orientierungswert der DIN 18005 /4/ kann
aber ab einem Abstand von 35 m zur nordwestlichen Baugrenze eingehalten werden.

Die weiter Ostlich des Plangebietes verlaufende Schienenstrecke hat aufgrund lhrer Entfer-

nung nur einen untergeordneten Einfluss im Plangebiet. An den sutddstlichen Baugrenzen
berechnen sich Beurteilungspegel von 49 dB(A) tags und 42 dB(A) nachts.
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8.2.2 Sportlarmimmissionen

Fir die Berechnung der Gerduschimmissionen, verursacht durch die Sportanlage westlich
der Winsener StraBe und den Reitplatz direkt angrenzend an der nérdlichen Baugrenze,
wurden im Plangebiet insgesamt 5 Immissionsorte festgesetzt. Die festgesetzten Immis-
sionsorte sind in Abbildung 6 dargestellt.

Abbildung 6 Lageplan mit Immissionsorten fiir die Sportanlage westlich der Winsener StraB3e
und dem Reitplatz direkt angrenzend an der nérdlichen Baugrenze
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Unter Berucksichtigung der in Abschnitt 8.2.2 dargestellten Eingangsdaten berechnen sich
folgende Beurteilungspegel innerhalb des Plangebietes:

Tabelle 6 mathematisch gerundete Beurteilungspegel, Regelbetrieb mittwochs und freitags
BEZ Lr mittwochs L: freitags IRW in dB(A)
in dB(A) in dB(A)
[, () (%
: 2 : 2 : S
o] _g_c\u_g o ..-8..-:\:;_8 o] ._-8._-5_5
%) 0 o 0w n %) [ N 0 %) 0 o 0w un
g|lgegjc|&8 288 |8 |8gRYE
g £ g
1001 | 49 6 483 | 38 | 55 6 61 | 38 | 55 | 50 | 55 | 40
1002 | 45 8 44 | 34 | 51 8 57 | 34 | 55 | 50 | 55 | 40
IO03 | 44 | 11 | 43 | 33 | 48 | 11 | 55 | 33 | 55 | 50 | 55 | 40
1004 | 49 | 13 | 50 | 44 | 50 | 13 | 54 | 44 | 55 | 50 | 55 | 40
005 | 53 | 24 | 53 | 30 | 54 | 24 | 55 | 30 | 55 | 50 | 55 | 40

FETT = Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

Tabelle 7 mathematisch gerundete Beurteilungspegel, Regelbetrieb samstags und sonntags
BEZ Lr samstags Lr sonntags IRW in dB(A)
in dB(A) in dB(A)
[, () (%
: 2 : 2 . S
Clrgecd o | cgaed g |C cgacd g
o] _g_c\u_g o ..-8..-:\:;_8 o] ._-8._-5_5
%) 0 o 0w n %) 0 o N 0 %) 0 o 0w n
g|lgecjc |8 g2REc|8|8gRYE
g g g
1001 | 47 6 46 | 38 | 57 | 20 | 65 | 38 | 55 | 50 | 55 | 40
1002 | 44 8 42 | 34 | 54 | 23 | 61 | 34 | 55 | 50 | 55 | 40
IO03 | 44 | 11 | 41 | 33 | 51 | 26 | 58 | 33 | 55 | 50 | 55 | 40
1004 | 49 | 11 | 49 | 44 | 51 32 | 57 | 44 | 55 | 50 | 55 | 40
005 | 53 | 24 | 53 | 30 | 54 | 42 | 56 | 30 | 55 | 50 | 55 | 40

FETT = Uberschreitung des Immissionsrichtwertes
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Tabelle 8 mathematisch gerundete Beurteilungspegel, Veranstaltungen

BEZ Lr Veranstaltungen IRW seltene Ereignisse
in dB(A) in dB(A)

[, )

. 2 : 3
T | 8 cg o | |£8cLF o
< .- 8 — % o] o8 8 = d %
%) [ 0 n o] n 0 o N <
g 8883 -~ |8 |88 89 <

= =
1001 | 40 441 42 36 65 60 65 50
1002 | 42 | 44 | 44 | 39 | 65 | 60 | 65 | 50
1003 | 45 47 | 47 | 483 65 60 65 50
1004 | 49 | 53 | 53 | 50 | 65 | 60 | 65 | 50
IO05 | 60 | 62 | 63 | 58 | 65 | 60 | 65 | 50

FETT = Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

Tabelle 9 mathematisch gerundete Maximalpegel, einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen

BEZ Lmax Regelbetrieb in Lmax Veranstaltungen in | zuldssiger Maximalpe-

dB(A) dB(A) gel in dB(A)

(%2 [ (%2

: 2 : 2 : _ .3
Clrgocde |T cgacg e |C |cdcd o
S a8 agdc | S |28 a2y |29 a3
2| S8 88°|8 | 8288 ° |8 |88 °¢

E = E
001 | 67 | 67 | 67 | 59 | 67 | 67 | 67 | 59 | 85 | 80 | 85 | 60
1002 | 59 | 59 | 59 | 51 59 | 59 | 59 [ 51 85 | 80 | 8 | 60
1003 | 56 56 56 53 56 56 56 53 85 80 85 60
1004 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 64 | 85 | 80 | 85 | 60
005 76 | 76 | 76 | 57 | 76 | 76 | 76 | 76 | 85 | 80 | 85 | 60

FETT = Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

Die Berechnungen ergaben, dass die Immissionsrichtwerte gréB3tenteils eingehalten werden
kénnen. Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte ergeben sich jedoch wie folgt:

e Gastronomie Reitverein: Die Gastronomie des Reitvereins hat bis 22.00 Uhr gedffnet,
so dass auch nach 22.00 Uhr noch mit Pkw-Bewegungen gerechnet werden muss
(gerade bei Sitzungen/Veranstaltungen). Dieser nachtliche Pkw-Verkehr flhrt zu
Richtwertiiberschreitungen im nérdlichen Bereich des Plangebietes (WAS3 2 1004).
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e Punktspiele 1. Herren Sportverein: Die Punktspiele der 1. Herren des Sportvereins fin-
den Uberwiegend sonntags zwischen 13-16 Uhr auf Platz A, und gelegentlich
freitagabends auf Platz A statt. Hierzu wird eine Lautsprecheranlage eingesetzt. De-
tails zur Lautsprecheranlage liegen nicht vor, wir haben daher auf Erfahrungswerte
zurickgegriffen. Der Betrieb der Lautsprecheranlage kann zu Richtwertlberschrei-
tungen im nordwestlichen Bereich des Plangebietes (WA1/WA2 21001 bis 1003)
filhren. Dass sich an 1004 und 1005 ebenfalls Uberschreitungen berechnen, liegt an
den nicht bericksichtigten Abschirmungseffekten, die durch Bebauungen innerhalb
des Plangebietes selber entstehen werden.

e Turnier Reitverein: Geman dem Schreiben des Reitvereins ist bei den Turnieren (von

freitags bis sonntags) bereits ab 6.00 Uhr mit vermehrten Pkw-Aufkommen sowie
Einreiten und den damit verbundenen Pferdeentladungen zu rechnen. Geman
18. BImSchV, Sportanlagenlarmschutzverordnung /2/ beginnt sonntags die Tageszeit
erst ab 7.00 Uhr. Somit finden die zuvor genannten Aktivitdten sonntags von 6-7 Uhr
in der Nachtzeit statt, was zu einer Uberschreitung des Immissionsrichtwertes selbst
fir seltene Ereignisse im norddstlichen Bereich des Plangebietes fuhrt
(WAS3 2 1005).
Weiterhin ergeben sich Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes bei diesen Ver-
anstaltungen sonntagsmorgens innerhalb der Ruhezeit zwischen 7.00 und 9.00 Uhr.
Die Berechnungen wurden exemplarisch flr sonntags durchgefihrt. Wenn freitags
und samstags die Veranstaltungen bereits ab 6.00 Uhr beginnen, ergibt sich an die-
sen Tagen eine ahnliche Situation. Werktags belauft sich die Ruhezeit auf 6.00 bis
8.00 Uhr, in der sich dann ebenfalls Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes er-
geben wiirden. Die Uberschreitungen resultieren maBgeblich durch die hohe Anzahl
der Pferdeverladungen im Bereich des stdlichen Parkplatzes.

9 Abwagungskriterien und SchallschutzmaBnahmen

Im Rahmen der Bauleitplanung sind gemai BauGB, § 1, Abs. 7 /1/ die 6ffentlichen und pri-
vaten Belange gegeneinander und untereinander gerecht abzuwé&gen. Dabei sind die
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu bericksichtigen.
Die erforderlichen SchallschutzmaBnahmen werden in den folgenden Abschnitten getrennt
nach Verkehrs- und Sportlarm erlautert.

9.1 Verkehrslarm

Die Berechnungen ergaben, dass innerhalb des geplanten Allgemeinen Wohngebietes teil-
weise die Orientierungswerte der DIN 18005 /4/ und die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV /6/ Gberschritten werden. Aktive SchallschutzmaBnahmen kommen aus stad-
tebaulichen Grinden nicht in Betracht. Insofern ist der Schwerpunkt auf eine geeignete
Grundrissgestaltung und passive SchallschutzmaBnahmen zu legen.
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Zur Winsener StraBe hin wird der Orientierungswert der DIN 18005 /4/ fur Allgemeine
Wohngebiete tagsiber um 5 dB Uberschritten. Demnach wére gemafi DIN 18005 /4/ dartber
nachzudenken, die hausnahen AuBenwohnbereiche nur auf der der Winsener StraBBe abge-
wandten Gebdudeseiten zuzulassen. Dies wirde bedeuten, dass fir diese Bereiche der
hausnahe AuBenwohnbereich in Richtung Sidosten angeordnet werden musste, was zu-
nachst mal vertretbar erscheint. Andersherum muss man auch sehen, dass derartige
Festsetzungen zu einer deutlichen Einschrankung in der Grundrissgestaltung bei der Pla-
nung fohren und mit 60 dB(A) der Orientierungswert fur Mischgebiete eingehalten wird.
Ungesunde Wohnverhaltnisse sind bei diesen Pegeln demnach nicht zu beftrchten. Es wird
daher vorgeschlagen, im vorliegenden Fall von einer derartigen Festsetzung abzusehen.

Da die Schalldammung der AuBenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen
sind, muss der kontinuierlichen Bellftung von Schlafriumen besondere Aufmerksamkeit
gewidmet werden. GemafB Beiblatt 1, DIN 18005 /4/ ist bei Beurteilungspegeln von Uber
45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestdrter Schlaf haufig nicht mehr
maoglich. In der VDI 2719 /11/ wird ab einem AuBengerauschpegel von gréBer 50 dB(A) eine
schallddmmende Llftungseinrichtung gefordert. Bei dem Neubau oder der wesentlichen
Anderung von Verkehrswegen wird das Uberschreiten des Immissionsgrenzwertes der
16. BImSchV /6/ in der Nachtzeit als Indikator fir den erforderlichen Einbau von schalldam-
menden LUftungseinrichtungen herangezogen. In Allgemeinen Wohngebieten betragt der
Grenzwert nachts 49 dB(A). Im vorliegenden Fall wird empfohlen, an Fassaden mit einem
AuBengerauschpegel von mehr als 50 dB(A) nachts den Einbau von schallgedammten LUf-
tungséffnungen oder einer BelUftung mittels raumlufttechnischer Anlage vorzusehen. Da der
Pegel jedoch gréBtenteils eingehalten wird, kann aus Sachverstandiger Sicht auf den Einbau
von diesen Einrichtungen verzichtet werden.

Die Auslegung der passiven SchallschutzmaBnahmen fir schutzbedirftige Raume erfolgt
nach der neuen DIN 4109, Teil 1 /5.1/ aus 2018. Es wird der mafBgebliche AuBenlarmpegel
berechnet. Anhand des berechneten maf3geblichen AuBBenldarmpegels werden die erforderli-
chen Bau-Schallddmm-MaBe Ruwges innerhalb des Anderungsbereiches festgesetzt. Bei der
Auslegung von passiven SchallschutzmaBnahmen wird geman DIN 4109, Teil 2 /5.2/ ein
Zuschlag von + 3 dB berticksichtigt.

Entsprechend der Neufassung der DIN 4109, Teil 2 /5.2/ werden die maBgeblichen AuB3en-
larmpegel auf Basis der Nachtwerte berechnet, wenn die Differenz der Beurteilungspegel
zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A) betragt. Auf Grund des Schutzes des
Nachtschlafes wird in so einem Fall neben dem Zuschlag von + 3 dB ein Zuschlag von
+ 10 dB beriicksichtigt. Im vorliegenden Fall betragt die Differenz beim Verkehrslarm zwi-
schen tags und nachts nicht weniger als 10 dB. Daher wurde fur die Auslegung der passiven
SchallschutzmaBnahmen der Tagwert des Verkehrslarms herangezogen. Dieser wurde zu-
nachst mit 3 dB beaufschlagt.

Seite 31 von 36



18-063-GMT-02 T&H Ingenieure GmbH

Der Bereich, fir den entsprechende passive SchallschutzmaBnahmen festzusetzen sind, ist
in der folgenden Abbildung in rot umrandet dargestellt:

Abbildung 7 Bereich, in dem die Orientierungswerte der DIN 18005 /4/ tiberschritten werden
und somit passive SchallschutzmaBnahmen festzusetzen sind. Der Bereich ist
in rot umrandet

Um das erforderliche Bau-Schallddmm-MaB R'wges der AuBenbauteile schutzbedirftiger
Raume zu erhalten, ist vom maBgeblichen AuBenlarmpegel fur Aufenthaltsraume in Woh-
nungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches
ein Korrekturwert von - 30 dB anzuwenden.

Bei einem maximalen, maBgeblichen AuBenlarmpegel von 63 dB(A) fir die sidwestliche
Gebaudeseite berechnet sich somit ein erforderliches Bau-Schallddmm-MaB R'wges von
33 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstétten,
Unterrichtsraume und Ahnliches. Dieses Schallddmm-MaB ist mit heute lblichen Fassaden
und Fenstern ohne besonderen Aufwand zu erreichen.

Seite 32 von 36



18-063-GMT-02 T&H Ingenieure GmbH

Diese Anforderungen sollten als textliche Festsetzungen im Bebauungsplan mit aufgenom-
men werden. Eine textliche Festsetzung im Bebauungsplan kénnte wie folgt aussehen:

Fir die AuBenbauteile schutzbedurftiger Rdume in dem gekennzeichneten Bereich gilt ein
erforderliches Bau-Schallddmm-MaB R'wges = 33 dB. Der Nachweis zur Einhaltung des er-
forderlichen Bau-Schallddmm-MaBes hat nach der DIN 4109, Teil 2, Ausgabe Januar 2018
zu erfolgen.

Von der Anforderung kann abgewichen werden, wenn im Einzelfall nachgewiesen wird, dass
z. B. aufgrund von Abschirmungen oder &hnlichen Effekten geringere AuBBenlarmpegel vor-
liegen.

9.2 Sportlarm

Entsprechend Abschnitt 8.2.2 des Berichtes ergeben sich innerhalb des Plangebietes Uber-
schreitungen des Immissionsrichtwertes der 18. BImSchV /2/. Die Griinde der
Richtwertliberschreitungen sowie die nach Ricksprache mit der Stadt Soltau zu ergreifen-
den MaBnahmen sind in den folgenden Abschnitten aufgefihrt.

9.2.1 Gastronomie Reitverein

Die Gastronomie des Reitvereins hat bis 22.00 Uhr geéffnet, so dass auch nach 22.00 Uhr
noch mit Pkw-Bewegungen gerechnet werden muss (gerade bei Sitzun-
gen/Veranstaltungen). Dieser nachtliche Pkw-Verkehr fihrt zu Richtwertliberschreitungen im
nérdlichen Bereich des Plangebietes (WA3 = 1004).

Dabei ist zu beachten, dass fiir das Plangebiet bereits der Bebauungsplan Nr. 47 der Stadt
Soltau existiert, der diesen Bereich als Sondergebiet fir Erholung ausweist und Uber die
textlichen Festsetzungen unter anderen Schulungs-, Erholungs-, Jugend-, Alters- und Pfle-
geheime zulasst (vgl. auch Abschnitt 9.2.3 des Berichtes). In der Praxis wird fUr diese
Nutzungen regelmaBig die Schutzbedurftigkeit eines Allgemeinen Wohngebietes herange-
zogen. Somit sind streng genommen schon im Ist-Zustand die Immissionsrichtwerte eines
Allgemeinen Wohngebietes im Plangebiet einzuhalten und der o. g. Betrieb des Reitvereins,
bzw. der Gastronomie nicht zulassig. Als Kompromiss soll entsprechend der Auskunft der
Stadt Soltau in diesem Fall jedoch nicht auf das bestehende Planungs- und Baurecht be-
standen werden, sondern es sollen bauliche MaBnahmen im Plangebiet zur Einhaltung der
Immissionsrichtwerte getroffen werden.

MaBnahme:

Da der Immissionsrichtwert der 18. BImSchV /2/ grundsatzlich in 0,5 m vor dem geéffneten
Fenster einzuhalten ist, entfallen MaBnahmen wie der Einbau von Schallschutzfenstern. Im
Bebauungsplan sollen textliche Festsetzungen aufgenommen werden, so dass durch bauli-
che MaBnahmen (Grundrissgestaltung, verglaste Vorbauten etc.) innerhalb des
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Plangebietes der Immissionsrichtwert in 0,5 m vor dem gedéffneten Fenster von schutzbe-
darftigen Rdumen eingehalten wird.

In der folgenden Abbildung ist der Bereich im WAS3, im dem durch den nachtlichen Pkw-
Verkehr des Gastrobetriebes Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes entstehen kén-
nen, in rot dargestellt. Die Uberschreitungen treten an den nérdlichen, sowie an den
nordwestlichen und norddstlichen Gebaudeseiten auf. An den anderen Gebaudeseiten sind
aufgrund der Eigenabschirmung der Gebaude keine Richtwertliberschreitungen zu erwarten.

Abbildung 8 Darstellung der Fassaden im WA3, an denen durch den nachtlichen Pkw-Verkehr
des Gastronomiebetriebes Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes ent-
stehen

N

Vorschlag fur die textliche Festsetzung:

In dem gekennzeichneten Bereich sind an den nérdlichen, sowie an den nordwestlichen und
norddstlichen Gebaudeseiten keine zu 6ffnenden Fenster von schutzbedurftigen Raumen
zulassig. Zu 6ffnende Fenster schutzbedurftiger Raume kdénnen zugelassen werden, wenn
nicht zu 6ffnende, verglaste Vorbauten mit einem Schallddmm-Maf von mindestens 10 dB
verbaut werden oder durch anderweitige AbschirmmaBnahmen die Einhaltung des Immissi-
onsrichtwertes in 0,5 m vor dem gedffneten Fenster nachgewiesen wird.

Maogliche AbschirmmaBnahmen wéren z. B. an der nordwestlichen Fassade vorgestellte Bal-
kone, deren Seitenwand in Richtung des Reitvereines geschlossen wird. Die Seitenwand
fihrt dann dazu, dass der Schall aus Richtung des Reitvereines, bzw. deren Gastronomie
gegeniber dem dahinter liegenden Fenster abgeschirmt wird. Dieser Effekt wird ebenfalls
erreicht, wenn man mit Loggien arbeitet. Bei Loggien sind die Fenster dann von der eigentli-
chen Hauswand zurtickgesetzt, so dass die dann entstehende Geb&audekante den Schall
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aus Richtung des Reitvereines, bzw. deren Gastronomie gegentber dem dahinter liegenden
Fenster abgeschirmt.

Eine Larmschutzwand auf dem nordéstlich geplanten Griinstreifen erscheint als aktive MaB3-
nahme weniger in Betracht zu kommen, da hier mit einer stadtebaulich realistischen
Bauhéhe der Wand (z.B. 2,5 m) nur im Erdgeschoss eine relevante Pegelminderung erreicht
werden kann. Fir die Obergeschosse kann mit der Wand keine Pegelminderung erreicht
werden.

9.2.2 Punktspiele 1. Herren Sportverein

Die Punkispiele der 1. Herren des Sportvereins finden Uberwiegend sonntags zwischen
13-16 Uhr auf Platz A, und gelegentlich freitagabends auf Platz A statt. Hierzu wird eine
Lautsprecheranlage eingesetzt. Details zur Lautsprecheranlage liegen nicht vor, wir haben
daher auf Erfahrungswerte zurtckgegriffen. Der Betrieb der Lautsprecheranlage kann zu
Richtwertlberschreitungen im nordwestlichen Bereich des Plangebietes (WA1/WA2 21001
bis 1003) fiihren. Dass sich an 1004 und 1005 ebenfalls Uberschreitungen berechnen, liegt
an den nicht berlcksichtigten Abschirmungseffekten, die durch Bebauungen innerhalb des
Plan-gebietes selber entstehen werden.

MaBnahme:

Parallel zum Bebauungsplanverfahren soll die Lautsprecheranlage so eingepegelt werden,
dass die zulassigen Immissionsrichtwerte im Plangebiet eingehalten werden. In einer ersten
Diskussion mit der Stadt Soltau wurde besprochen, dass die Sportanlage mit dem Betrieb
der Lautsprecher ohnehin im Ist-Zustand schon Rucksicht auf des sldlich des Plangebietes
vorhandene WA-Gebiet nehmen muss. Dies Einpegelung der Anlage wird aus Sachverstan-
diger Sicht nicht zwingend zu drastischen Einschrankung fiihren, wenn die Anlage dezentral
eingerichtet und nur gezielt den Zuschauerbereich beschallt.

9.2.3 Veranstaltungen Reitverein

GemalB dem Schreiben des Reitvereins ist bei den Turnieren (von freitags bis sonntags)
bereits ab 6.00 Uhr mit vermehrten Pkw-Aufkommen sowie Einreiten und den damit verbun-
denen Pferdeentladungen zZu rechnen. Geman 18. BImSchV,
Sportanlagenlarmschutzverordnung /2/ beginnt sonntags die Tageszeit erst ab 7.00 Uhr.
Somit finden die zuvor genannten Aktivitdten sonntags von 6-7 Uhr in der Nachtzeit statt,
was zu einer Uberschreitung des Immissionsrichtwertes selbst fiir seltene Ereignisse im
norddstlichen Bereich des Plangebietes fihrt (WA3 2 1005). Auch an dem bestehenden
Wohnhaus norddstlich des Plangebietes (Winsener StraBe 82), wirden sich bei einem Be-
ginn der Veranstaltungen vor 7.00 Uhr sonntags bereits Uberschreitungen des
Immissionsrichtwertes ergeben, so dass bereits im Ist-Zustand der Beginn der Veranstaltun-
gen vor 7.00 Uhr sonntags rechtlich fragwirdig ist.
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Neben den oben genannten Uberschreitungen ergeben sich Uberschreitungen des Immissi-
onsrichtwertes bei diesen Veranstaltungen sonntagsmorgens innerhalb der Ruhezeit
zwischen 7.00 und 9.00 Uhr. Die Berechnungen wurden exemplarisch flir sonntags durchge-
fuhrt. Wenn freitags und samstags die Veranstaltungen bereits ab 6.00 Uhr beginnen, ergibt
sich an diesen Tagen eine ahnliche Situation. Werktags belauft sich die Ruhezeit auf 6.00
bis 8.00 Uhr, in der sich dann ebenfalls Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes erge-
ben wiirden. Die Uberschreitungen resultieren maBgeblich durch die hohe Anzahl der
Pferdeverladungen im Bereich des sldlichen Parkplatzes. Dabei ist zu beachten, dass fir
das Plangebiet bereits der Bebauungsplan Nr. 47 der Stadt Soltau existiert, der diesen Be-
reich als Sondergebiet fir Erholung ausweist und Uber die textlichen Festsetzungen unter
anderen Schulungs-, Erholungs-, Jugend-, Alters- und Pflegeheime zuldsst. In der Praxis
wird fur diese Nutzungen regelmaBig die Schutzbeddrftigkeit eines Allgemeinen Wohngebie-
tes herangezogen. Somit sind streng genommen schon im Ist-Zustand die
Immissionsrichtwerte eines Allgemeinen Wohngebietes im Plangebiet einzuhalten und der o.
g. Betrieb des Reitvereins nicht zuldssig.

MaBnahme:

Bei Veranstaltungen ist aus gutachterlicher Sicht zuklnftig sonntags das Gelande fir Veran-
staltungen erst ab 7.00 Uhr freizugeben, so dass vor 7.00 Uhr nur noch die ohnehin Ublichen
Pferdegerausche anfallen. Damit werden die Immissionsrichtwerte nachts eingehalten.

Weiterhin ist zur Einhaltung des Immissionsrichtwertes fir seltene Ereignisse (Veranstaltun-
gen) innerhalb der Ruhezeit werktags erst ab 8.00 Uhr und sonn- und feiertags erst ab 9.00
Uhr der stdliche Parkplatz fur etwaige Aktivitaten freizugeben. Der nérdliche Parkplatz bei
der Reithalle kann schon innerhalb der Ruhezeit genutzt werden.

Prifer: Verfasser:
Dipl.-Ing. (FH) Jirgen Hinerberg Dipl.-Ing. (FH) Markus Tetens
(Geschaftsfihrer / Messstellenleiter) (Geschaftsfuhrer / stellv. Messstellenleiter)
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Anlage 1:
Lageplan mit Immissionsorten und Schallquellen

T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T
L 32557000 32557100 32557200 32557300 32557400 32557600

I
5872300

Gastronomie,
Reithalle,
Pferdestall

7

f’/1 bis L6'= mobile L. precher (nur bei

S
>
",
"
7.
Y /
%)
Y,
. rats 7
FuBballplatzA > Ga:ts}atle Y. 7,
w,\
A
Y
FAuBensnzp\at;’e 25
Gaststatte 77
v )
7
7
77
2
()
7,
/ 2/
P
o/,

[ Cautsprecher2

O / |
O /,/ / \‘

(@) / y £ |
— N / \ |

r~ £ \

00} |

o g -
L N - ‘

\ |
X // ’ // K N
L — \ >
~ ‘\ ( /
L . |
~ - o
.

o

o

3
-2 / \\\

Q

[Te] o hS
L e

N /
7
L /,
7

o

o
s L

~/
w \
Y9}

3255‘7000 3255‘7100 3255‘7200 3255‘7300 3255‘7400 3255‘750(5 3255‘7600

‘ \
32557700

3255‘7700

T ‘ T
32557800

@Ens(reck
N
Mal3stab:

A 1:2500
Legende:
+ Punktquelle
e | inienquelle
3 Flachenquelle
=== Strale
— Schiene
[ 1 Haus

®4 Immissionspunkt
=] Rechengebiet

| 3255‘7800

5871900 5872000 5872100 5872200 5872300

5871800

T&H_18-063-GMT-02_Anlagen Seite 2




Anlage 2

Eingabedaten

T&H_18-063-GMT-02_Anlagen Seite 3



Anlage 2 - Eingabedaten

Schallquellen

Punktquellen

Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Ddmpfung Einwirkzeit KO | Freq. Richtw. Hohe Koordinaten
Tag |Abend|Nacht |Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) |dB(A) (m2) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)
L1 ~ |reitselten | 109,3| 108,0| 108,0| Lw | 108 1,31 0,0, 00 23,000 5,000 0,00/ 0,0 500 (keine) 2,00|rB2557441,76| 5872218,36| 2,00
L2 ~ |reitselten | 109,3| 108,0| 108,0| Lw | 108 1,31 0,0, 00 23,000 5,000 0,00/ 0,0 500 (keine) 2,00|rB2557494,27| 5872240,36| 2,00
L3 ~ |reitselten | 109,3| 108,0| 108,0| Lw | 108 1,31 0,0, 00 23,000 5,000 0,00/ 0,0 500 (keine) 2,00|rB2557539,61| 5872211,36| 2,00
L4 ~ |reitselten | 109,3| 108,0| 108,0| Lw | 108 1,31 0,0, 00 23,000 5,000 0,00/ 0,0 500 (keine) 2,00|rB2557544,11| 5872154,35| 2,00
L5 ~ |reitselten | 109,3| 108,0| 108,0| Lw | 108 1,31 0,0, 00 23,000 5,000 0,00/ 0,0 500 (keine) 2,00|rB2557483,93| 5872132,51 2,00
L6 ~ |reitselten | 109,3| 108,0| 108,0| Lw | 108 1,31 0,0, 00 23,000 5,000 0,00/ 0,0 500 (keine) 2,00|rB2557437,09| 5872164,02| 2,00
L1 ~ |reitmorver| 0,0/ 108,0, 0,0{Lw | 108 -108,0/  0,0{-108,0 0,00 500 0,000 0,0 500[Offnung (DAL28)| 2,00|rB2557441,76| 5872218,36] 2,00
L2 ~ |reitmorver| 0,0/ 108,0, 0,0{Lw | 108 -108,0/  0,0{-108,0 0,00/ 5,00 0,000 0,0 500[Offnung (DAL28)| 2,00|rB32557494,27| 5872240,36] 2,00
L3 ~ |reitmorver| 0,0/ 108,0, 0,0/ Lw | 108 -108,0/  0,0{-108,0 0,00 500 0,00 0,0 500[Offnung (DAL28)| 2,00(rB2557539,61| 5872211,36] 2,00
L4 ~ |reitmorver| 0,0/ 108,0, 0,0{Lw | 108 -108,0/  0,0{-108,0 0,00 500 0,000 0,0 500[Offnung (DAL28)| 2,00|rB2557544,11| 5872154,35] 2,00
L5 ~ |reitmorver| 0,0/ 108,0, 0,0{Lw | 108 -108,0/  0,0{-108,0 0,000 500 0,000 0,0 500[Offnung (DAL28)| 2,00|rB2557483,93| 5872132,51 2,00
L6 ~ |reitmorver| 0,0/ 108,0, 0,0{Lw | 108 -108,0/  0,0{-108,0 0,00/ 500 0,00 0,0 500[Offnung (DAL28)| 2,00|rB32557437,09| 5872164,02] 2,00
Lautsprecher1 ~ |sportfrei | 118,0| 118,0| 118,0{ Lw | 118 00/ 00 00 30,00, 30,00f 0,00/ 0,0, 500 (keine) 16,00|r32556962,98| 5872108,76| 16,00
Lautsprecher2 ~ |sportfrei | 118,0| 118,0| 118,0{ Lw | 118 0,0/ 00 00 30,00, 30,00f 0,00/ 0,0, 500 (keine) 16,00|r32557043,21| 5872048,49| 16,00
Lautsprecher1 ~ |sportsonn | 118,0| 118,0| 118,0{ Lw | 118 00/ 00 00 30,00/ 30,000 0,000 0,0 500/ Offnung (DAL28)| 16,00|r32556962,98| 5872108,76| 16,00
Lautsprecher2 ~ |sportsonn | 118,0| 118,0| 118,0{ Lw | 118 00/ 00 00 30,00/ 30,000 0,000 0,0 500/Offnung (DAL28)| 16,00|r32557043,21| 5872048,49| 16,00
KofferraumschlieBen ~ |sportmax | 100,0| 100,0| 100,0| Lw | 100 0,0/ 00 00 720,00/ 120,00/ 60,00 0,0/ 500 (keine) 0,50|rB2557142,99| 5872098,89| 0,50
Schiedsrichterpfeifen ~ |sportmax | 118,0| 118,0| 118,0{ Lw | 118 0,0/ 00 00 720,00/ 120,00 0,00/ 0,0/ 500 (keine) 1,60(rB2557078,93| 5872096,16| 1,60
Pferdeentladung/lautes Rufen| ~ |reitmax 108,0| 108,0| 108,0| Lw | 108 0,0/ 00 00 720,00/ 120,00| 60,00 0,0/ 500 (keine) 1,60(rB2557429,20| 5872155,29| 1,60
Lautsprecher ~ |reitmax 110,0| 110,0| 110,0| Lw | 110 00/ 00 00 720,00/ 120,00/ 60,00 0,0/ 500 (keine) 2,00|rB2557435,02| 5872165,19| 2,00
KofferraumschlieBen Gastro | ~ |reitmax 100,0| 100,0| 100,0| Lw | 100 00/ 00 00 720,00/ 120,00| 60,00 0,0/ 500 (keine) 0,50|rB2557346,57| 5872221,22| 0,50
Pferdeschnauben etc. ~ |reitmax 93,0] 93,00 93,0{Lw| 93 0,0 00 00 720,00/ 120,00| 60,00 0,0/ 500 (keine) 1,50(rB2557435,22| 5872165,44| 1,50
Linienquellen
Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw. Bew. Punktquellen
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht Anzahl Geschw.
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht| (km/h)
Pkw-Fahren, nérdlich Reithalle | ~ |reitwerk 75,5 83,3 67,5 57,0/ 64,8 49,0/Lw'| 49 80| 158/ 0,0 720,00/ 120,00/ 0,00, 0,0{ 500 (keine)
Pkw-Fahren, siidlicher Bereich| ~ |reitwerk 81,0/ 88,8/ 73,0/ 57,0 64,8/ 49,0/Lw'| 49 8,00 158/ 0,0 720,00 120,00/ 0,00/ 0,0] 500|(keine)
Pkw-Fahren, nordlich Reithalle | ~ |reitsonn 78,0/ 83,3] 67,5/ 59,5/ 64,8 49,0/Lw'| 49 10,5/ 158/ 0,0 540,00/ 120,00 0,00/ 0,0| 500| (keine)
Pkw-Fahren, siidlicher Bereich| ~ |reitsonn 83,5/ 88,8/ 73,0/ 59,5/ 64,8 49,0/Lw'| 49 10,5/ 158/ 0,0 540,00| 120,00 0,00/ 0,0| 500| (keine)
Pkw-Fahren, nérdlich Reithalle | ~ |reitselten | 82,3| 87,5| 84,5| 63,8 69,00 66,0/ Lw'| 49 14,8/ 20,0 17,0 540,00/ 120,00 0,00/ 0,0/ 500|(keine)
Pkw-Fahren, stdlicher Bereich| ~ |reitselten | 87,8| 93,0/ 90,0 63,8] 69,0 66,0/Lw'| 49 14,8/ 20,0, 17,0 540,00| 120,00 0,00/ 0,0| 500| (keine)
Pkw-Fahren, nordlich Reithalle reitmorreg| 18,5/ 74,5/ 18,5| 0,0/ 56,0, 0,0/Lw'| 49 -49,0 7,0| -49,0 0,00 120,00/ 0,00/ 0,0/ 500]| (keine)
Pkw-Fahren, siidlicher Bereich reitmorreg| 24,0/ 80,0, 24,00 0,0/ 56,0, 0,0/Lw'| 49 -49,0 7,0| -49,0 0,00 120,00/ 0,00/ 0,0/ 500| (keine)
Pkw-Fahren, nordlich Reithalle | ~ |reitmorver| 18,5| 85,7 18,5| 0,00 67,2 0,0/Lw'| 49 -49,0) 18,2 -49,0 0,00 120,00f 0,00/ 0,0/ 500]| (keine)
Pkw-Fahren, stdlicher Bereich| ~ |reitmorver| 24,00 91,2 24,00 0,00 67,2 0,0/Lw'| 49 -49,0) 18,2 -49,0 0,00 120,00/ 0,00/ 0,0/ 500]| (keine)
Flachenquellen
Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Bew. Punktquellen
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht Anzahl
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) (m?2) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht
Traktor, Ausmisten etc. ~ |reitwerk | 102,0| 102,0| 102,0, 60,6/ 60,6/ 60,6/ Lw | 102 0,0, 00 00 300,00 0,000 0,00 0,0 500|(keine)
Pkw-Parken, nérdlich Reithalle ~ |reitwerk 81,0/ 88,8 70,0/ 53,1 60,9 421 Lw| 70 11,0 18,8/ 0,0 720,00( 120,00 0,00] 0,0 500|(keine)
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Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freg. |Richtw.| Bew. Punktquellen
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht Anzahl
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |[dB(A) [dB(A) |dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht
Pkw-Parken, stdlicher Bereich ~ |reitwerk 81,0/ 88,8/ 70,0/ 49,7 57,5 38,7|Lw| 70 11,00 18,8] 0,0 720,00/ 120,00 0,00/ 0,0] 500|(keine)
Verladung Pferde, nérdlich Reithalle ~ |reitwerk 90,0/ 90,0/ 90,0, 62,1| 62,1] 62,1|Lw| 90 0,0 0,0, 0,0 45,000 5,000 0,000 0,0/ 500 (keine)
Verladung Pferde, stdlicher Bereich ~ |reitwerk 90,0/ 90,0| 90,0/ 58,7| 58,7| 58,7|Lw| 90 0,0 0,0, 0,0 45,000 5,000 0,000 0,0/ 500 (keine)
Kommunikationsgerdusche (Reitunterricht) | ~ |reitwerk 80,0/ 80,0/ 80,0 38,6| 38,6| 38,6/ Lw| 80 0,0 0,0, 0,0 360,00, 60,000 0,00] 0,0/ 500|(keine)
Pferdegerausche, AuBenbereich ~ |reitwerk 70,0/ 70,0 63,00 28,6/ 28,6 21,6/Lw| 70 0,0 0,0, -7,0 720,00/ 120,00/ 60,00/ 0,0| 500|(keine)
Pkw-Parken, Gaste Gastronomie ~ |reitwerk 82,8/ 84,8 83,0 58,8 60,8/ 59,0/Lw| 70 12,8/ 14,8/ 13,0 720,00/ 120,00/ 60,00/ 0,0| 500|(keine)
Kommunikationsgerausche, Gastro ~ |reitwerk 86,0/ 86,0/ 86,0 66,6/ 66,6/ 66,6/ Lw| 86 0,0 0,0, 0,0 720,00/ 120,00 0,00/ 0,0| 500|(keine)
Traktor, Ausmisten etc. ~ |reitsonn | 103,3| 102,0| 102,0| 61,9| 60,6/ 60,6/ Lw| 102 1,3 0,0, 0,0 240,00, 0,00/ 0,00f 0,0/ 500|(keine)
Pkw-Parken, nérdlich Reithalle ~ |reitsonn 83,5 88,3 70,0 55,6/ 60,4 42,1|Lw| 70 13,5/ 18,3 0,0 540,00/ 120,00 0,00/ 0,0| 500|(keine)
Pkw-Parken, stdlicher Bereich ~ |reitsonn 83,5 88,3 70,00 52,2| 57,0/ 38,7|Lw| 70 13,5/ 18,3 0,0 540,00/ 120,00 0,00/ 0,0| 500/ (keine)
Verladung Pferde, nérdlich Reithalle ~ |reitsonn 91,3| 90,0/ 90,0/ 63,4 62,1| 62,1|Lw| 90 1,3 0,0, 0,0 45,00 5,00/ 0,00/ 0,0/ 500|(keine)
Verladung Pferde, stdlicher Bereich ~ |reitsonn 91,3] 90,0/ 90,0, 60,0/ 58,7 58,7|Lw]| 90 1,3 0,0, 0,0 45,000 5,000 0,000 0,0/ 500|(keine)
Kommunikationsgerausche (Reitunterricht) | ~ |reitsonn 81,3| 80,0/ 80,0, 39,9] 38,6| 38,6/ Lw| 80 1,3 0,0, 0,0 360,00/ 120,00 0,00/ 0,0| 500|(keine)
Pferdegerausche, AuBenbereich ~ |reitsonn 71,3| 70,0 63,00 29,9] 28,6| 21,6/Lw| 70 1,3 0,0, -7,0 540,00/ 120,00/ 60,00/ 0,0| 500/ (keine)
Pkw-Parken, Gaste Gastronomie ~ |reitsonn 84,1| 84,8/ 83,00 60,1| 60,8/ 59,0/ Lw| 70 14,1 14,8/ 13,0 540,00/ 120,00/ 60,00/ 0,0| 500/ (keine)
Kommunikationsgerausche, Gastro ~ |reitsonn 87,3| 86,0/ 86,00 67,9 66,6/ 66,6/Lw| 86 1,3 0,0, 0,0 540,00/ 120,00 0,00/ 0,0| 500/ (keine)
Pkw-Parken, nérdlich Reithalle ~ |reitselten | 83,1| 88,3| 86,5 552 60,4 58,6|Lw| 70 13,1| 18,3] 165 540,00| 120,00| 60,00/ 0,0 500|(keine)
Pkw-Parken, stdlicher Bereich ~ |reitselten | 83,1| 88,3| 86,5 51,8 57,0/ 552|Lw| 70 13,1| 18,3] 165 540,00| 120,00| 60,00/ 0,0 500|(keine)
Verladung Pferde, nérdlich Reithalle ~ |reitselten | 91,3| 90,0] 90,0 63,4 62,1] 62,1|Lw| 90 1,3 0,0, 0,0 675,00| 675,00 225,00/ 0,0| 500/ (keine)
Verladung Pferde, stdlicher Bereich ~ |reitselten | 91,3| 90,0/ 90,0 60,0, 58,7| 58,7|Lw| 90 1,3 0,0, 0,0 675,00| 675,00 225,00/ 0,0| 500/ (keine)
Kommunikationsgerdusche im AuBenbereich| ~ |reitselten | 94,3| 93,0/ 87,0 52,9| 51,6/ 456|Lw| 93 1,3 0,0, -6,0 540,00/ 120,00/ 60,00/ 0,0| 500/ (keine)
Pkw-Parken, nérdlich Reithalle reitmorreg| 0,0/ 77,00 0,0| -27,9| 49,1| -279|Lw| 70 -70,0 7,0| -70,0 0,00 120,00/ 0,00/ 0,0/ 500|(keine)
Pkw-Parken, stdlicher Bereich reitmorreg| 0,0 77,00 0,0| -31,3| 45,7 -31,3|Lw | 70 -70,0 7,0| -70,0 0,00/ 120,00/ 0,00/ 0,0/ 500|(keine)
Pferdegerausche, AuBenbereich reitmorreg| 0,0/ 70,0/ 0,0| -41,4| 28,6| -41,4|Lw| 70 -70,0 0,0/ -70,0 0,00 120,00/ 0,00/ 0,0/ 500|(keine)
Pkw-Parken, nérdlich Reithalle ~ |reitmorver| 0,0/ 88,3] 0,0| -27,9| 60,4| -27,9|Lw | 70 -70,0| 18,3| -70,0 0,00 120,00/ 0,00/ 0,0, 500|(keine)
Pkw-Parken, stdlicher Bereich ~ |reitmorver| 0,0/ 88,3] 0,0| -31,3] 57,0| -31,3|Lw | 70 -70,0| 18,3| -70,0 0,00 120,00/ 0,00/ 0,0/ 500|(keine)
Verladung Pferde, nérdlich Reithalle ~ |reitmorver| 0,0/ 90,0/ 0,0| -27,9| 62,1] -27,9| Lw | 90 -90,0 0,0/ -90,0 0,00| 675,00/ 0,00/ 0,0, 500|(keine)
Verladung Pferde, stdlicher Bereich ~ |reitmorver| 0,0/ 90,0/ 0,0| -31,3| 58,7| -31,3| Lw| 90 -90,0 0,0/ -90,0 0,00| 675,00 0,00/ 0,0, 500|(keine)
Kommunikationsgerdusche im AuBenbereich| ~ |reitmorver| 0,0 93,0, 0,0 -41,4| 51,6| -41,4|Lw| 93 -93,0 0,0/ -93,0 0,00 120,00/ 0,00/ 0,0/ 500|(keine)
FuBballplatzA ~ |sportmitt | 102,8| 98,0/ 98,0/ 63,8 59,0/ 59,0{Lw | 98 48 00 00 210,00/ 120,00 0,00/ 0,0{ 500|(keine)
FuBballplatzB ~ |sportmitt | 102,8| 98,0/ 98,0/ 63,7 58,9| 58,9|Lw| 98 48 00 00 210,00/ 120,00 0,00/ 0,0{ 500|(keine)
Pkw-Parken, G atte ~ |sportmitt 93,3| 87,6/ 83,0 66,1| 60,4 558/ Lw| 70 23,3| 17,6/ 13,0 240,00| 120,00| 60,00/ 0,0 500|(keine)
Kommunikationsgerdusche AuBensitzplatze | ~ |sportmitt 91,8/ 87,00 87,00 68,5 63,7 63,7/ Lw| 87 4,8 0,0, 0,0 240,00/ 120,00 0,00/ 0,0] 500/ (keine)
FuBballplatzA ~ |sportfrei | 108,8| 104,0| 104,0| 69,8/ 65,0/ 65,0/ Lw| 104 48 00 00 90,00/ 90,00/ 0,00/ 0,0 500|(keine)
FuBballplatzB ~ |sportfrei | 102,8| 98,0/ 98,0/ 63,7 58,9| 58,9|Lw| 98 48 00 00 210,00/ 120,00 0,00/ 0,0{ 500|(keine)
Pkw-Parken, G atte ~ |sportfrei 93,3| 87,6/ 83,0 66,1| 60,4 558/ Lw| 70 23,3| 17,6/ 13,0 240,00| 120,00| 60,00/ 0,0 500|(keine)
Kommunikationsgerdusche AuBensitzplatze | ~ |sportfrei 91,8/ 87,0/ 87,00 68,5 63,7 63,7/ Lw| 87 4,8 0,0, 0,0 240,00/ 120,00 0,00/ 0,0] 500/ (keine)
FuBballplatzA ~ |sportsam | 104,0| 104,0| 104,0| 65,0] 65,0/ 65,0/ Lw| 104 0,0/ 00 0,0 300,00 0,000 0,00 0,0 500|(keine)
Pkw-Parken, G atte ~ |sportsam | 88,5 87,6/ 83,0/ 61,3 60,4 558|Lw| 70 18,5| 17,6| 13,0 240,00| 120,00| 60,00/ 0,0 500|(keine)
Kommunikationsgerdusche AuBensitzplatze | ~ [sportsam | 87,0 87,0 87,0/ 63,7 63,7 63,7|Lw| 87 0,0 0,0, 0,0 240,00/ 120,00 0,00/ 0,0] 500/ (keine)
FuBballplatzA ~ |sportsonn | 105,3| 104,0| 104,0| 66,3] 65,0/ 65,0/ Lw| 104 1,3/ 00| 00 60,00 90,00 0,00, 0,0/ 500 (keine)
Pkw-Parken, G atte ~ |sportsonn | 89,8| 87,6/ 83,0 62,6/ 60,4 558|Lw| 70 19,8/ 17,6] 13,0 240,00| 120,00| 60,00/ 0,0 500|(keine)
Kommunikationsgerdusche AuBensitzplatze | ~ [sportsonn | 88,3| 87,0 87,0/ 65,0] 63,7 63,7|Lw| 87 1,3 0,00 0,0 240,00/ 120,00 0,00/ 0,0] 500/ (keine)
StraBen
Bezeichnung M.|ID Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StraBenoberfl.|Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw | Abst. | Dstro | Art Drefl |[Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht |(km/h)|(km/h) (dB) (%) |(dB)| (m) | (m)
Winsener StraBe 50 kmh| ~ |str| 59,8/ 59,8| 50,0 296,0 296,00 31,00 804 80/ 80 50 RQ 9.5 0,0 1 0,0/ 00
Winsener StraBe 30 kmh| ~ |str| 57,3| 57,3| 47,5 296,0 296,00 31,00 80 80/ 80 30 RQ 9.5 0,0 1 0,0 00
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Schienen

Bezeichnung |M.| ID Lw' Zugklassen | Vmax
Tag |Nacht
(dBA) | (dBA) (km/h)
Schienenstrecke| ~ |sch| 78,2| 79,3|Schienenstrecke
Zugzahlen
Bezeichnung Lw,eq' Zugklassen
Tag |Nacht| Gatt. Anzahl Ziige v |nAchs|Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) | (dBA) Tag|Abend|Nacht |(km/h) Tag |Nacht
Schienenstrecke| 78,2| 79,3 DLOK 2 0 2 100 6 65,6/ 68,6
GW_KSK|40| O 40 | 100 71,5| 745
GW_GGK| 10| © 10 | 100 70,4| 734
KW_KSK|10| © 10 | 100 659 68,9
KW_GGK| 2 0 2 100 63,8) 66,8
DTZ 32| 0 8 120 8 75,00 72,0

Immissionsorte
Immissionspunkte

Bezeichnung M. |ID Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten

Tag |Ruhezeit| Nacht |Gebiet|Auto |Larmart X Y 4

(dBA)| (dBA) |(dBA) (m) (m) (m) (m)
1001 io| 55,0 55,0/ 40,0 8,00|rB2557172,80| 5872064,08| 8,00
1002 io| 55,0 55,0/ 40,0 8,00|rB2557224,93| 5872114,45| 8,00
1003 io| 55,0 55,0/ 40,0 8,00|rB2557277,33| 5872162,36| 8,00
10 04 io| 55,0 55,0/ 40,0 8,00|rB2557329,47| 5872205,76| 8,00
10 05 io| 55,0 55,0/ 40,0 8,00|rB2557421,98| 5872144,49| 8,00
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Anlage 3

Darstellung der Beurteilungspegel, Teilbeurteilungspegel
und Maximalpegel

T&H_18-063-GMT-02_Anlagen Seite 7



Anlage 3 - Darstellung der Beurteilungspegel, Teilbeurteilungspegel und Maximalpegel

Beurteilungspegel

Berechnungspunkt|Nutz Lr Mittwoch Lr Freitag Lr Samstag Lr Sonntag Lr Veranstaltungen Lr Sonntag Lr Veranstaltungen
Bezeichnung | ID tags |Ruhezeit| nachts | tags |Ruhezeit| nachts | tags |Ruhezeit| nachts | tags |Ruhezeit| nachts | tags |Ruhezeit| nachts |Ruhezeit morgens| Ruhezeit morgens

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 io 48,5 48,3 38,0 54,7 61,4 38,0 46,9 46,4 38,0 57,4 65,0 38,0 39,8 41,7 36,3 20,2 41,4
1002 io 44,8 44,4 33,9 50,7 57,3 33,9 43,9 41,8 33,9 53,5 61,1 33,9 41,9 44,1 39,0 22,8 43,7
1003 io 43,7 43,2 32,9 48,4 54,6 32,9 43,5 41,1 32,9 50,9 58,2 32,9 44,6 47,2 42,8 26,2 46,8
10 04 io 48,5 49,5 43,7 50,0 53,9 43,7 48,5 49,2 43,7 51,3 56,8 43,7 48,8 52,9 49,9 32,3 52,7
10 05 io 53,1 52,9 30,2 53,5 54,7 30,2 53,1 52,8 30,2 54,3 56,3 30,2 60,4 62,8 57,8 42,3 61,6
Teilbeurteilungspegel und Maximalpegel

Quelle Teilpegel V12 Teilbeurteilungspegel

Bezeichnung M. ID 10 01 10 02 10 03 10 04 10 05
Tag |Ruhezeit|Nacht| Tag |Ruhezeit|Nacht| Tag |Ruhezeit|Nacht| Tag |Ruhezeit|Nacht| Tag |Ruhezeit|Nacht

L1 reitselten | 30,3 30,2 31,8 31,6 33,6 33,5 36,3 36,1 48,4 48,2
L2 reitselten | 30,0 29,9 31,9 31,8 33,9 33,7 36,7 36,6 41,3 41,2
L3 reitselten | 29,3 29,1 31,1 30,9 33,2 33,0 34,8 34,6 40,1 39,9
L4 reitselten | 29,6 29,5 31,3 31,2 33,2 33,0 35,1 34,9 41,1 41,0
L5 reitselten | 31,4 31,3 33,4 33,3 35,6 35,5 37,6 37,5 48,8 48,6
L6 reitselten | 32,6 32,5 35,2 35,0 38,3 38,2 41,7 41,6 58,0 57,9
L1 reitmorver 25,3 26,8 28,6 31,3 49,5
L2 reitmorver 33,9 35,8 37,7 40,6 45,2
L3 reitmorver 33,1 34,9 37,0 38,6 43,9
L4 reitmorver 24,6 26,3 28,2 30,1 36,1
L5 reitmorver 26,4 28,4 30,6 32,6 43,8
L6 reitmorver 27,6 30,2 33,3 36,7 53,0
Lautsprecher1 sportfrei 46,4 54,2 44,2 51,9 42,0 49,8 40,2 48,0 38,1 45,9
Lautsprecher2 sportfrei 52,3 60,1 47,6 55,3 44,2 52,0 41,8 49,6 39,9 47,7
Lautsprecher1 sportsonn | 49,5 57,3 48,2 55,9 46,0 53,8 44,2 52,0 42,1 49,9
Lautsprecher2 sportsonn | 56,3 64,1 51,6 59,3 48,2 56,0 45,8 53,6 43,9 51,7
KofferraumschlieBen sportmax | 58,7 58,7| 58,7| 50,7 50,7| 50,7| 445 44,5| 44,5 40,9 40,9| 40,9| 382 38,2] 38,2
Schiedsrichterpfeifen sportmax | 67,0 67,0 59,1 59,1 56,2 56,2 54,3 54,3 51,8 51,8
Pferdeentladung/lautes Rufen reitmax 46,6 46,6| 46,6/ 49,3 49,3| 49,3| 52,5 52,5| 52,5| 55,7 55,7| 55,7| 76,3 76,3| 76,3
Lautsprecher reitmax 48,3 48,3| 48,3| 50,9 50,9| 50,9| 54,1 54,1| 54,1| 57,6 57,6| 57,6| 73,7 73,7| 737
KofferraumschlieBen Gastro reitmax 40,0 40,0/ 40,0/ 43,7 43,7| 43,7| 49,7 49,7 49,7| 642 64,2 64,2| 47,9 47,9| 479
Pferdeschnauben etc. reitmax 31,3 31,3] 31,3] 339 33,9 33,9 37,1 37,1 37,1 405 40,5| 40,5| 56,6 56,6/ 56,6
Pkw-Fahren, nérdlich Reithalle reitwerk 10,5 18,3 12,9 20,7 16,2 24,0 20,8 28,6 141 21,9
Pkw-Fahren, sudlicher Bereich reitwerk 171 24,9 19,7 27,5 22,7 30,5 26,9 34,7 40,8 48,6
Pkw-Fahren, nérdlich Reithalle reitsonn 11,7 18,3 14,2 20,7 17,4 24,0 22,1 28,6 15,4 21,9
Pkw-Fahren, sudlicher Bereich reitsonn 18,4 24,9 21,0 27,5 23,9 30,5 28,1 34,7 421 48,6
Pkw-Fahren, nérdlich Reithalle reitselten 16,0 22,5 18,5 24,9 21,7 28,2 26,4 32,8 19,7 26,1
Pkw-Fahren, sudlicher Bereich reitselten | 22,7 29,1 25,3 31,7 28,2 34,7 32,4 38,9 46,4 52,8
Pkw-Fahren, nordlich Reithalle reitmorreg 9,5 11,9 15,2 19,8 13,1
Pkw-Fahren, stdlicher Bereich reitmorreg 16,1 18,7 21,7 25,9 39,8
Pkw-Fahren, nérdlich Reithalle reitmorver 20,7 23,1 26,4 31,0 24,3
Pkw-Fahren, sudlicher Bereich reitmorver 27,3 29,9 32,9 371 51,0
Traktor, Ausmisten etc. reitwerk 34,5 36,5 38,9 41,4 52,1
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Quelle

Teilpegel V12 Teilbeurteilungspegel

Bezeichnung ID 10 01 10 02 10 03 10 04 10 05

Tag |Ruhezeit|Nacht| Tag |Ruhezeit|Nacht| Tag |Ruhezeit|Nacht| Tag |Ruhezeit|Nacht| Tag |Ruhezeit|Nacht
Pkw-Parken, nérdlich Reithalle reitwerk 12,2 20,0 141 21,9 16,8 24,6 20,8 28,6 25,4 33,2
Pkw-Parken, stdlicher Bereich reitwerk 20,4 28,2 23,2 31,0 27,2 35,0 34,6 42,4 42,4 50,2
Verladung Pferde, nérdlich Reithalle reitwerk 8,2 6,4 10,2 8,4 12,8 11,1 16,8 15,1 22,2 20,4
Verladung Pferde, stdlicher Bereich reitwerk 17,3 15,6 20,2 18,4 24,2 22,4 31,6 29,8 39,4 37,6
Kommunikationsgerausche (Reitunterricht) reitwerk 13,2 13,2 15,3 15,3 17,7 17,7 20,2 20,2 30,9 30,9
Pferdegerausche, AuBenbereich reitwerk 6,3 6,3] -0,7/ 83 8,3 1,3] 10,7 10,7| 3,7| 13,2 13,2 6,2| 23,9 23,9| 16,9
Pkw-Parken, Gaste Gastronomie reitwerk 22,2 242 22/4| 256 27,6| 25,8| 31,0 33,00 31,2| 435 455| 43,7| 291 31,1 29,3
Kommunikationsgerausche, Gastro reitwerk 25,1 25,1 28,8 28,8 34,0 34,0 43,8 43,8 24,5 24,5
Traktor, Ausmisten etc. reitsonn 34,8 36,8 39,2 41,8 52,4
Pkw-Parken, nérdlich Reithalle reitsonn 13,4 19,5 15,4 21,4 18,0 241 22,0 28,1 26,7 32,7
Pkw-Parken, stdlicher Bereich reitsonn 21,6 27,7 24,5 30,5 28,5 34,5 35,9 41,9 43,7 49,7
Verladung Pferde, nérdlich Reithalle reitsonn 9,5 6,4 11,5 8,4 14,1 11,1 18,1 15,1 23,5 20,4
Verladung Pferde, stdlicher Bereich reitsonn 18,6 15,6 21,5 18,4 25,5 22,4 32,9 29,8 40,7 37,6
Kommunikationsgerausche (Reitunterricht) reitsonn 14,5 16,3 16,6 18,3 19,0 20,7 21,5 23,2 32,2 33,9
Pferdegerausche, AuBenbereich reitsonn 6,3 6,3] -0,7/ 83 8,3 1,3] 10,7 10,7 3,7 133 13,2 6,2| 23,9 23,9| 16,9
Pkw-Parken, Gaste Gastronomie reitsonn 22,3 242 22/4| 257 27,6| 25,8| 31,0 33,00 31,2| 435 455| 43,7| 291 31,1 29,3
Kommunikationsgerausche, Gastro reitsonn 25,2 25,1 28,9 28,8 34,0 34,0 43,8 43,8 24,5 24,5
Pkw-Parken, nérdlich Reithalle reitselten | 13,0 19,5 17,7| 15,0 21,4| 19,6] 17,6 24,1 22,3| 21,6 28,1 26,3| 26,3 32,7| 30,9
Pkw-Parken, stdlicher Bereich reitselten | 21,2 27,7| 259| 24,1 30,5| 28,7| 28,1 34,5| 32,7 355 41,9] 40,1| 433 49,7| 47,9
Verladung Pferde, nérdlich Reithalle reitselten | 21,3 27,7| 26,0 23,2 29,7| 27,9| 259 32,4| 30,6/ 29,9 36,4| 34,6| 352 41,7| 40,0
Verladung Pferde, stdlicher Bereich reitselten | 30,3 36,8/ 35,1| 33,2 39,7| 37,9| 37,2 43,6| 41,9| 445 51,01 49,2| 52,4 58,9| 57,1
Kommunikationsgerdusche im AuBenbereich reitselten | 29,3 29,3| 23,3| 31,3 31,3] 25,3| 33,7 33,7| 27,7 36,3 36,2| 30,2| 46,9 46,9| 40,9
Pkw-Parken, nérdlich Reithalle reitmorreg 8,2 10,1 12,8 16,8 21,4
Pkw-Parken, stdlicher Bereich reitmorreg 16,4 19,2 23,2 30,6 38,4
Pferdegerausche, AuBenbereich reitmorreg 6,3 8,3 10,7 13,2 23,9
Pkw-Parken, nérdlich Reithalle reitmorver 19,5 21,4 241 28,1 32,7
Pkw-Parken, stdlicher Bereich reitmorver 27,7 30,5 34,5 41,9 49,7
Verladung Pferde, nérdlich Reithalle reitmorver 27,7 29,7 32,4 36,4 41,7
Verladung Pferde, stdlicher Bereich reitmorver 36,8 39,7 43,6 51,0 58,9
Kommunikationsgerdusche im AuBenbereich reitmorver 29,3 31,4 33,8 36,4 47,0
FuBballplatzA sportmitt | 42,1 42,7 38,7 39,2 36,4 37,0 34,4 35,0 32,2 32,8
FuBballplatzB sportmitt | 36,9 37,5 35,8 36,3 34,2 34,8 32,7 33,2 30,6 31,1
Pkw-Parken, G atte sportmitt | 43,4 42,5| 37,9| 387 37,8] 33,2| 337 32,7| 281| 30,3 29,3| 24,7 27,3 26,3| 21,7
Kommunikationsgerdusche AuBensitzplatze sportmitt 43,8 43,8 37,5 37,5 31,9 31,9 28,3 28,3 26,7 26,7
FuBballplatzA sportfrei 44,4 47,4 41,0 44,0 38,7 41,7 36,7 39,7 34,6 37,5
FuBballplatzB sportfrei 36,9 37,5 35,8 36,3 34,2 34,8 32,7 33,2 30,6 31,1
Pkw-Parken, G atte sportfrei 43,4 42,5| 37,9| 387 37,8] 33,2| 337 32,7| 28,1 30,3 29,3| 24,7| 27,3 26,3| 21,7
Kommunikationsgerdusche AuBensitzplatze sportfrei 43,8 43,8 37,5 37,5 31,9 31,9 28,3 28,3 26,7 26,7
FuBballplatzA sportsam | 44,9 41,4 39,2 37,2 35,0
Pkw-Parken, G atte sportsam | 38,6 42,5| 37,9| 33,9 37,8] 33,2 289 32,7| 281| 255 29,3| 24,7| 22,5 26,3| 21,7
Kommunikationsgerdusche AuBensitzplatze sportsam | 39,0 43,8 32,7 37,5 27,1 31,9 23,5 28,3 21,9 26,7
FuBballplatzA sportsonn | 39,2 47,4 35,7 44,0 33,5 41,7 31,5 39,7 29,3 37,5
Pkw-Parken, G atte sportsonn | 39,9 42,5| 37,9| 352 37,8] 33,2| 30,2 32,7| 28,1| 26,8 29,3| 24,7| 238 26,3| 21,7
Kommunikationsgerdusche AuBensitzplatze sportsonn | 40,3 43,8 34,0 37,5 28,4 31,9 24,8 28,3 23,2 26,7
Winsener StraBe 50 kmh str
Winsener StraBe 30 kmh str
Schienenstrecke sch

T&H_18-063-GMT-02_Anlagen Seite 9





