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Soweit im Rahmen der Beurteilung rechtliche Gesichtspunkte angesprochen werden,
erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachpriifung, die nicht

Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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1. Auftraggeber

Stadt Soltau

- Der Blrgermeister -
Poststralle 12

29614 Soltau

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Die Stadt Soltau beabsichtigt fur den Ortsteil Harber den Bebauungsplan Harber
Nr. 15, ,Gewerbe- und Sondergebiet Am Mihlenbach* aufzustellen. Der Be-
bauungsplan ,Harber Nr. 4 — Am Zeltplatz* soll aufgehoben werden. Vorgesehen ist
nunmehr die Ausweisung eines gegliederten Sondergebiets mit den Zweck-
bestimmungen ,Freizeit und Fremdenverkehr sowie im Ostlichen Teil des
Plangebietes entlang der Kreisstrale 10 eines Gewerbegebiets (vgl. GE-
BauNVO)).

Im Rahmen stadtebaulicher Planungstiiberlegungen der Stadt Soltau wurde bereits
eine schalltechnische Voruntersuchung erarbeitet (vgl. BMH-Gutachten Nr. 17148
vom 12.07.2017). Darin wurde u.a. die (plangegebene) Vorbelastung' durch die
entlang der Bundesautobahn bereits ausgewiesenen Gewerbe-, Industrie- und
Sondergebiete'! thematisiert, mit dem Ergebnis, dass das in Rede stehende GE-
Gebiet — unter schalltechnischen Gesichtspunkten — einzuschranken ist.

Dariber hinaus hat die Voruntersuchung gezeigt, dass das Plangebiet — zumal im
Hinblick auf die Zweckbestimmung des geplanten Sondergebiets — nicht uner-
heblich durch Strallen- und Schienenverkehrslarm betroffen ist.

Im Rahmen des hier vorliegenden Gutachtens soll unter Beachtung eines
vorliegenden Vorentwurfs? zum Bebauungsplan Harber Nr. 15 sowie aktueller
Belastungsdaten der Strallen und der an das Gebiet angrenzenden DB-
Strecke 1960 ermittelt werden, ob und ggf. in welchem Umfang Malihahmen zum
Schall-immissionsschutz erforderlich sind.

1 Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB, Rostocker-Strae 22, 30823 Garbsen:
Gutachten-Nr. 08153 vom 09.02.2010 zum Planfeststellungsverfahren zum Neubau eines
Terminals fir den kombinierten Verkehr Strale - Schiene (KV-Terminal) in Soltau-Harber.
Gutachten Nr. 87017/Il vom 24.08.1993 und 87017/1il vom 11.10.1993 zum Bebauungsplan
Harber Nr. 10 "Gl Soltau-Ost 1"
Gutachten Nr. 98174/1ll vom Juni 2008 zum Bebauungsplan Nr. 14 "Factory-Outlet-Center
Soltau".

2 Evers & Kiissner | Stadtplaner PartGmbB, Ferdinand-Beit-Stralle 7 b, 20099 Hamburg
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Bezlglich der bereits aus der Voruntersuchung bekannten erforderlichen
Beschrankung der Gerduschemissionen des geplanten Gewerbegebiets soll ent-
sprechend den diesbeziiglichen Vorgaben der DIN 45691 die Mdglichkeit einer
Gliederung?® des Gebietes in Verbindung mit einer Emissionskontingentierung
konkretisiert werden. Der Vorentwurf zum Bebauungsplan stellt die ebenfalls in der
schalltechnischen Voruntersuchung diskutierte Abstandsflache zwischen Sonder-
gebiet und geplantem Gewerbegebiet dar (vgl. Abb. 3 im Abschnitt 3).

Die nach der BauNVO' in GE-Gebieten ,ausnahmsweise zuldssigen Betriebs-
leiterwohnungen® sollen nach Mitteilung der Stadt Soltau nicht ausgeschlossen
werden. Demgemal ist neben den aus dem Gebiet zu erwartenden Gerausch-
emissionen auch die Frage der Immissionsbelastung dieser Flache zu diskutieren.

Im Hinblick auf die im Bereich eines Sondergebiets mit der o.a. Nutzungspalette
sowie vergleichbar genutzter Gebiete ist die Frage der Schutzbedirftigkeit im Sinne
der hier zu beachtenden Immissionsrichtwerte fiir ,Anlagengerdusche” (TA Larm)
von Belang. Die diesbezlglich in der schalitechnischen Voruntersuchung
diskutierten Gesichtspunkte wurden von der Stadt Soltau dahingehend abgewogen,
dass dem Sondergebiet das Schutzniveau eines Misch- resp. Dorfgebiets zuge-
wiesen wird (vgl. MI/MD- BauNVO).

Als Grundlage einer Ermittlung der Verkehrslarmbelastung des Plangebietes durch
Gerausche von der DB-Strecke Nr. 1960 liegen inzwischen Belastungsdaten auch
fir den Prognosefall (2030) vor. Dies gilt auch fir die Belastung der Bundes-
autobahn A7, fur die im Prognosefall (2030) Daten zugrunde gelegt werden
kénnen, die fur die Situation nach dem geplanten 6-streifigen Ausbau dieser

Bundesfernstralle anzusetzen sind.

Bezogen auf den durch die Planung zu erwartenden Ziel- und Quellverkehr sowie
die daraus resultierende Mehrbelastung der vorhandenen &ffentlichen Stral3en wird
auf die vorliegende Verkehrsuntersuchung? zuriickgegriffen. Entsprechend der im
Vorentwurf zum Bebauungsplan dargestellten verkehrlichen ErschlieBung wird

dabei von der ,Variante 2“ ausgegangen.

3 Vgl. hierzu Abschnitt 4.1 dieses Gutachtens.

4 Zacharias Verkehrsplanungen:
Verkehrsuntersuchung ,Gewerbegebiet Am Muhlenbach und Sondergebiet Freizeit-
und Fremdenverkehr im Ortsteil Harber der Stadt Soltau”, Hannover 10.12.2019
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3.  Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist den Lageplénen der Anlage 1 zu entnehmen.

Die nachfolgende Beschreibung der ortlichen Verhéltnisse entspricht im Grundsatz
der Darstellung im Abschnitt 3 der schalltechnischen Voruntersuchung vom Juli

2017; sie wurde zum besseren Verstandnis in dieses Gutachten Gbernommen.

In der Abbildung 1 ist ein Ausschnitt aus dem Fldchennutzungsplan der Stadt Soltau

in verkleinerter Kopie wiedergegeben.

Abbildung 1

| Herste!ler-Direhtverkaufszentrus /
1y

Unter dem Gesichtspunkt der Vorbelastung durch ,Gewerbelarm* sind die

folgenden, potenziell gerduschemittierenden Gebiete zu beachten:

e unmittelbar nordlich der Kreisstrafte 10:
Harber Nr. 3 und Harber Nr. 9/2; Gewerbegebiete mit SLC®.

5 Sowie andere Anlagengerédusche, deren Beurteilung in den Anwendungsbereich
der TA Larm fallt.

6 Der Bebauungsplan Harber Nr. 12 setzt im Wesentlichen die Verkehrsflachen des so
genannten ,Bypasses” (Verbindung B 71 — K 10 ,An der Bundesstrale") fest.
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e sUdostlich der DB-Strecke 1960:
Harber Nr. 3; FOC/ DOC.

e nordlich der Bundesstrale 71:
Harber Nr. 13 sowie Oeningen Nr. 2 und 3; Gewerbe- und Industriegebiete.

Die Grenzen der angesprochenen und weiterer Bebauungspléane sind in der
Abbildung 2 dargestellt.

Abbildung 2
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Kleinere gewerblich genutzte Flachen oder Einzelgrundstlicke kdnnen im Hinblick
auf die daraus ggf. resultierende Vorbelastung auler Acht gelassen werden.

Anlage 1, Blatt 1 zeigt in einem Ubersichtsplan die potenziell gerduschemittieren-
den Flachen ausgewiesener Gewerbe- und Sondergebiete im Untersuchungsraum
sowie die oben dargestellten Plangebiete. Zwischen dem geplanten Gewerbegebiet
und dem Sondergebiet sehen erste Planungsuberlegungen einen Abstandsstreifen
vor, der ggf. fir die Herstellung von Larmschutzwallen oder -wanden zur Verfligung

stehen soll.

Die Bundesautobahn A7 verlduft sidostlich des betrachteten Plangebietes in
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rd. 300 bis 1.000 m Entfernung. Die Kreisstralle 10 begrenzt das Plangebiet im
Nordosten und ist vom 0Ostlichen Rand des vorhandenen Campingplatzgebietes
rd. 40 - 500 m entfernt. Im Sldosten begrenzt die bereits angesprochene Bahnlinie
Nr. 1960 das Plangebiet.

In der nachfolgenden Abbildung ist der dieser Untersuchung zugrunde liegende
Vorentwurf zum Bebauungsplan Harber Nr. 15 in verkleinerter Kopie wieder-

gegeben (Buro Evers & Kussner’, Gbermittelt durch die Stadt Soltau):

Abbildung 3

|BEBAUUNGSPLAN Harber NR. 15 "G be- und Sondergebiet Am Mihlenbach” ]

Abstandsflache 1

DB Strecke 1960

Griineintragungen durch den Verfasser dieses Gutachtens

Zur ,Abstandsflache 1 liegt uns folgende Information vor:

Die grau dargestellten Randfldchen des GE-Gebietes, die mit einem Anpflanz- bzw.
Erhaltungsgebot festgesetzt sind, sollen nicht fiir die gewerbliche Nutzung zur Verfligung
stehen. Dementsprechend werden diese nicht in die Fldchenbilanz mit einbezogen.
Faktisch gesehen handelt es sich weiterhin um einen Waldsaum. Ende des Zitats

7 Evers & Kiissner | Stadtplaner PartGmbB, Ferdinand-Beit-Strake 7 b, 20099 Hamburg
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Die nach der BauNVO in GE-Gebieten ausnahmsweise zuldssigen ,Betriebsleiter-
wohnungen® sollen nach Mitteilung der Stadt Soltau in dem hier geplanten
Gewerbegebiet ausgeschlossen werden, jedoch sollen Hotels oder vergleichbare

Nutzungen zugelassen werden.

Die in der Abbildung 3 als ,Abstandsflache 2“ gekennzeichnete Teilflache des

geplanten Sondergebiets wird in der weiteren Betrachtung als nicht schutzbedurftig

angesehen.

In Blatt 2 der Anlage 1 sind dariber hinaus die in der nachfolgenden Untersuchung
betrachteten Immissionsorte dargestellt. Als mal3geblich fur die Beurteilung der
Immissionsbelastung durch ,Gewerbelarm® sind im vorliegenden Fall die folgenden
Baugebiete resp. Einzelwohnhauser zu beachten:

o 01/02: Zwei Einzelwohnh&user im Bereich des BU K 10 4= DB 1960.
e 03: Betriebsleiter-Wohnhaus im Gewerbegebiet ,Harber Nr. 3°.
o 04: ostlicher Rand des Wohngebiets ,Harber Nr. 2/1“.

e 05und 06: Einzelwohnhauserim AuRenbereich westlich bzw.
nordwestlich des geplanten Gewerbegebietes.

Die Immissionsorte C1 und C2 kennzeichnen den stdlichen bzw. stidostlichen Rand

des derzeitigen Campingplatzes.

Soweit im Zuge der Berechnungen eine differenzierende Betrachtung bestimmter
Immissionsorte oder Teilflachen erforderlich sein solite, wird dies ggf. in ent-
sprechenden Detailkarten dargestellt.
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4.  Hauptgeraduschquellen
4.1 Gebietstypische Emissionskennwerte

GemaR DIN 18005 sowie nach den Verwaltungsvorschriften zum BBauGYi soll flr
Gewerbegebiete ein "typischer" fldchenbezogener Schallleistungspegel " von
60 dB(A) und flr Industriegebiete ein entsprechender Pegelwert von 65 dB(A) be-
riicksichtigt werden. Die Norm nennt im Abschnitt 5.2.3 diese Emissionswerte flr
die Beurteilungszeiten "fags und nachts”. Dabei ist zu beachten, dass sich diese
Kennwerte gem. Abschnitt 3 der Norm wie folgt definieren:

Flir nach der TA Ldarm zu beurteilende Anlagen sowie Sport- und Freizeitanlagen ist in der
Nacht die volle Stunde ... mit dem héchsten Beurteilungspegel mal3gebend, zu dem die
Anlage relevant beitrégt.

Ende des Zitats.

Diese Definition entspricht der der so genannten unglinstigsten Nachtstunde in
Nr. 6.4 der TA Larm. Sie ist zutreffend flr einzelne Betriebsgrundsticke, kann
jedoch — zumal bei ausgedehnten GE- bzw. G/- Gebieten - nicht pauschal auf das
gesamte Gebiet Uibertragen werden. Im Mittel kann daher zwischen 22 und 6 Uhr
(Beurteilungszeit nachts) von einem ggf. deutlich niedrigeren Emissionskennwert
ausgegangen werden. In diesem Zusammenhang muss auch beachtet werden,
dass aus den innerhalb von Gewerbegebieten einzuhaltenden Immissionsricht-
werten® ein deutlicher Unterschied der am Tage und in der Nacht tatsachlich
auftretenden Gerauschemissionen resultiert. Nach vorliegenden Mess- und
Rechenergebnissen muss andererseits davon ausgegangen werden, dass die o0.g.
Flachen-Schallleistungspegel am Tage ggf. eine Einschrankung der industriell/
gewerblichen Nutzung bedeuten kénnen. In der nachfolgenden Tabelle ist eine
Differenzierung der flachenbezogenen Emissionswerte fir Industriegebiete (GI -
BauNVO), eingeschrénkte Industriegebiete (Gle), Gewerbegebiete (GE) und ein-
geschrénkte Gewerbegebiete (GEe) angegeben. Es ist darauf hinzuweisen, dass
diese Zusammenstellung lediglich eine grobe Rasterung darstellt, die der
Einschatzung im Rahmen der stadtebaulichen Planung im Hinblick auf kinftige

Entwicklungen ermdglichen soll (,typisierende Betrachtung®).

8 65 dB(A) tags, 50 dB(A) nachts = vgl. Nr. 6.1 der TA Larm
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Tabelle 1 Emissionskontingente,
die nach dem Verfahren der DIN 45691 als gebietstypisch angesehen werden kénnen.

Ausweisung bzw. Emissionskontingente Lex in dB(A) je m?
Nutzungsmoglichkeit 6.00-22.00 22.00-6.00
Gl =68 =58
Glg 63-68 50 - 60
GE 61 - 66 46 - 51
GEe 55 - 61 ") - 46

*): bei ein- oder zweischichtig arbeitenden Betrieben, deren Betriebszeit nicht in die Nachtzeit fallt,
ist der in der Zeit von 22.00-6.00 Uhr hdchstzulassige Emissionskontingente von unter-
geordneter Bedeutung.

Mit den vorstehenden Emissionskennwerten werden die Mittelungspegel® der Ge-

rauschemissionen beschrieben. Im Sinne der Regelungen der TA Larm sind im kon-
kreten Einzelfall ggf. weitere ,Eigenschaften® der von den gewerblichen Anlagen
ausgehenden Gerauschemissionen in die Beurteilung einzustellen. Diesbezuglich
sind ggf. zu beachten:
» eine mégliche Ton- und/oder Impulshaltigkeit der Gerausche
(vgl. Anhang A.3.3.5 und 3.3.6 zur TA Larm)

» Maximalpegel durch kurzzeitige Einzelereignisse
(vgl. Ziffer 6.1 der TA Larm)

» tieffrequente Gerdusche
(vgl. Ziffer 7.3 der TA Larm)

Diese — mdglichen — akustischen Eigenschaften von ,Anlagengerduschen” sind im
Zusammenhang mit dem konkreten Einzelgenehmigungsverfahren auf der Grund-
lage der TA Larm zu beurteilen; sie sind im Rahmen einer Untersuchung zur stadte-

baulichen Planung keiner pauschalierenden Bewertung zuganglich.

Wie bereits aus der Voruntersuchung bekannt, sind im Bereich des geplanten
Gewerbegebiets Einschrankungen der dort zuldssigen Gerauschemissionen
erforderlich. Im Folgenden wird eine Gliederung und Einschréankung im Sinne der in
der DIN 45691 beschriebenen Larmkontingentierung betrachtet.

Bei einer Gliederung des geplanten Gewerbegebiets auf der Basis von § 1 Abs. 4
Satz 1 Nr. 2 der BauNVO' ist in diesem Zusammenhang Folgendes zu beachten:

9 bezogen auf die BEURTEILUNGSZEITEN tags und nachts resp. die unglinstigste Nachtstunde
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In seinem Urteil vom 07.12.2017 hat das Bundesverwaltungsgericht (BVerwG)
entschieden, dass bei einer plangebietsinternen (einschrankenden) Gliederung
mindestens eine Teilflache verflgbar sein muss, fiir die keine Beschrankung
festgesetzt ist. In diesem Sinne ist in den VVBBauG"i u.a. ausgefiihrt:

Bei den Gewerbegebieten und den Industriegebieten kann die Gliederung auch in der
Weise erfolgen, dall mehrere durch Bebauungsplan festgesetzte Baugebiete der
jeweiligen Art in der Gemeinde in ihrem Verhéltnis zueinander gegliedert werden. In
der Gesamtbilanz der Gewerbe- oder Industriegebiete einer Gemeinde miissen alle
in § 8 Abs. 2 bzw. § 9 Abs. 2 BauNVO 1977 genannten Anlagen zuléssig bleiben.

Da die in diesem Gutachten diskutierten Rechenergebnisse ggf. eine Festsetzung
héchstzulassiger Emissionskontingente zur Folge haben, ist zu definieren, welche
Emissionskontingente fur ,uneingeschrénkte” GE- (resp. Gl-) Gebiete anzunehmen
sind. Unter fachtechnischen Gesichtspunkten halten wir die in der Tabelle 1 auf-
gefuhrten Kennwerte fir belastbar. Soweit die berechneten, zuldssigen Emissions-
kontingente Pegelwerte erreichen, die nahe der Obergrenzen der in der Tabelle 1
jeweils aufgefuhrten Intervalle liegen, kann u.E. von einem ,uneingeschrankten*
GE- bzw. GI- Gebiet ausgegangen werden; d.h.:

Tabelle 2
Baugebiet Emissionskontingente Lek in dB(A) je m?
(uneingeschrénkt) 6.00-22.00 22.00-6.00
Gl 2 68 2 58
GE 2 65 2 50

Ausdriicklich ist darauf hinzuweisen, dass diese Einordnung nicht den formalen
Festlegungen der DIN 18005 entspricht. Im Abschnitt 4.5.2 der Norm ist hinsichtlich
,Zukinftiger Nutzungen® u.a. Folgendes ausgefiihrt:

Wenn die Art der in einem Gebiet unterzubringenden Anlagen
nicht bekannt ist, kann fiir die Berechnung von Mindestab-
standen oder zur Feststellung der Notwendigkeit von Schutz-
maBnahmen von einem flachenbezogenen A-Schalleistungs-
pegel - tags und nachts - von Ly~ = 65 dB flir Industrie-
gebiete und Ly~ = 60 dB fir Gewerbegebiete ausgegangen

werden (siehe Beispiele 7 und 8). .. Ende des Zitats

Die in der Tabelle 2 aufgefihrten Werte Uberschreiten die zuletzt angesprochenen
Pegelwerte am Tage um 3-5 dB(A); in der Nachtzeit liegen die von uns als ,gebiets-
typisch® angenommenen Kennwerte dagegen um 7 bis 10 dB(A) unter den in der

DIN 18005 genannten Zahlenwerten. Die sich hieraus ergebende Frage, ob ein GE-
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Gebiet, flr das sich bei einer Berechnung gemaR DIN 45691 in der Nachtzeit ein
zulassiges Emissionskontingent von 50 dB(A) je m? ergibt, bereits als ,uneinge-
schranktes Gewerbegebiet ausgewiesen werden kann oder mit dem berechneten
Pegelwert von 60 dB(A) = Lek,n = 50 dB(A) nachts Bestandteil der Kontingentierung
werden muss, ist verwaltungsrechtlicher Natur und kann von uns nicht beantwortet

werden.

4.2 Verkehrsmengen und Emissionspegel

Die Emissionspegel der Hauptverkehrswege (Strafen und Schiene) werden auf der
Grundlage der aktuell vorliegenden Datenbasis (vgl. Abschnitt 3) fur den
Prognosefall 2030 neu berechnet.

Fir die DB-Strecke 1960 (Abschnitt Soltau von km 45,1 bis km 52,1) wurden uns vom
Verkehrsdatenmanagement der DB AG die folgenden Streckenbelastungen Uber-
mittelt:

Tabelle 3 - Zustand 2019

Zugart | Anzahl | Anzahl | v_max | Fahrzeugkategorien gem. Schall03 im Zugverband
. Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion| Tag | Nacht | km/h Kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
GZ-V 0 1 80 8-A4 1 10-Z2 22 10-Z15 5
GZ-V 0 1 80 8-A4 1 10-Z2 30 10-Z215 7
GzZ-V 0 2 80 8-Ad 1 10-Z2 22 10-Z15 5
GZ-V 0 1 80 8-Ad4 1 10-22 30 10-Z15 7
GzZ-v 1 0 80 8-A4 1 10-22 26 10-Z15 7
RB-VT |19 1 80 6-A6 2
b3 20 6 Summe beider Richtungen
Tabelle 4 - Prognose 2030
Zugart | Anzahl | Anzahl | v_max | Fahrzeugkategorien gem. Schall03 im Zugverband
. Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion | Tag | Nacht | km/h Kategorie Anzahl kategorie Anzahl Kategorie Anzahl
RB-VT |21 1 80 6-A6 2
GZ-V |21 12 80 8-A6 1 10-Z5 30 10-Z18 8
Y 42 13 Summe beider Richtungen

In der nachfolgenden Tabelle sind die unter Beachtung der von der DB AG mit-
geteilten Streckenbelastungen berechneten Emissionspegel zusammengestelit.
Aufgefiihrt sind entsprechend dem Verfahren der aktuell zu beachtenden schall 03
(2012) die ldngenbezogenen Schallleistungspegel L' fur die Quellhéhen 0 m, 4 m
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und 5 m. Diese Hohenangaben beziehen sich auf die Schienenoberkante des
Gleises.

Tabelle 5a — Zustand 2019

Situation — tags nachts
Strecke Nr. | L'w (0 m) L'w (4 m) L'w (5m) L'w(0m) L'w (4 m) L'w (5m)
DB 1960 76,5 59,3 a) 84,2 67,6 a)

Tabelle 5b — Prognose 2030

Situation — tags nachts
Strecke Nr. | L'w (0 m) L'w (4 m) L'w (6m) L'w (0 m) L'w (4 m) L'w (5m)
DB 1960 84,7 69,8 a) 84,4 68,6 a)

Zu Tab. 5 und 6:
Standard Fahrbahn - keine Korrektur
a) nicht elektrifiziert, keine Oberleitungsgerdusche

Ein Vergleich der aus den Tabellen 5b und b jeweils abzuleitenden Gesamtemis-
sionen zeigt, dass gegenliber der Bestandssituation im Prognosefall zwar am Tage
von einer erheblichen Erhohung der Gerduschemissionen um rd. 8 dB(A) aus-
zugehen ist, in der Nachtzeit bleibt die Erh6hung gegeniliber dem Zustand 2019
mit 0,2 dB(A) jedoch sehr gering. Dies ist darauf zuriick zu flihren, dass das
,Zugsetup" im Prognosefall entsprechend den Angaben in den Tabellen 2 und 3 mit
niedrigeren Emissionsgrunddaten zu berticksichtigen ist als im Bestand. Hierdurch
ergeben sich in der Nachtzeit trotz der héheren Zugzahlen fast unverénderte
Emissionspegel. Am Tage erhoht sich der Emissionspegel dagegen aufgrund der
erheblich héheren Glterzugdichte (21 statt 1 GZ) deutlich.

Hinweis:

Aus der Angabe fir die Quellhéhe 5 m ist aus den Tabellen 4 und 5 ersichtlich, dass sowohl
fiir den Bestand als auch flr den Prognosefall keine Gerduschemissionen fir den Bereich
der Oberleitung anzunehmen sind; d.h. in beiden Fallen wird von einer nicht elektrifizierten
Bahnstrecke ausgegangen. Ein Ausbau der Strecke Nr. 1960 im Sinne eines ,erheblichen
baulichen Eingriffs‘ (z. B. Elektrifizierung mit dem Ziel einer Erhéhung der Strecken-
kapazitét) fuhrt unmittelbar in den Anwendungsbereich der 716. BImSchV. In einem solchen
Fall sind vom Baulasttrdger der Bahnstrecke die in der Verordnung festgelegten
Anforderungen der ,Larmvorsorge” zu beachten. Die entsprechenden Immissions-
grenzwerte sind dem Abschnitt 6.1 dieses Gutachtens zu entnehmen.

Fur die Bundesautobahn A7 liegen uns die aus dem Verfahren zum 6-streifigen
Ausbau Ubernommenen Belastungsdaten und Emissionspegel als ,VORABZUG*
vor. Je Richtungsfahrbahn nennt die Prognose fur das Jahr 2030 einen DTV-Wert
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von 64.580 Kfz/d. Die entsprechenden Emissionspegel unterscheiden sich flr die
Richtungsfahrbahnen — Hamburg und — Hannover nicht; sie betragen fur den
Prognosefall jeweils 73,5 dB(A) am Tage und 68,9 dB(A) in der Nacht. Die
Summenpegel fir beide Fahrrichtungen sind damit um jeweils 3 dB(A) hoher
anzusetzen; d.h.:

LmeT (A7) = 76,5 dB(A)

LmeN (A7) = 71,9 dB(A).

Entsprechend dem vorliegenden Datenblatt gelten diese Emissionspegel fir einen
Oberflachenbeiwert Dswo = - 2 dB. Dieser Kennwert ist regelmaRig fir den Fall des
Neubaus oder der Grunderneuerung von Bundesfernstrallen anzunehmen.

Zu den dem Plangebiet néher gelegene StraBen resp. StralRenabschnitte liegt die
bereits angesprochene Verkehrsuntersuchung des Biiros Zacharias* vor. Zu den
darin dargestellten Daten teilte der Verkehrsgutachter am 23.03.2020 ergénzend
Folgendes mit:

Fiir den Kfz-Verkehr kénnen die Werktagsbelastungen angesetzt werden. An
Samstagen haben wir durch das DOS ein erhéhtes Verkehrsaufkommen, das an
diesem Tag den Verkehr im Planungsraum deutlich dominiert. Zu den Gewerbe-
betrieben ergeben sich samstags nur wenige Fahrten. Da das DOS am Sonntag
geschlossen ist und zudem die Gewerbebetriebe kaum angefahren werden, werden
die héheren Samstagswerte allein schon durch den Sonntag wieder ausgeglichen.
Hinzu kommt, dass die Normalwerktage Montag bis Freitag mit dem Faktor 5 in die
Ermittlung des 7-tdgigen DTV eingehen. Méglich Ausreiler am Samstag und
Sonntag fallen demnach weniger ins Gewicht.

In den Abbildungen haben wir den Verkehrswert des Schwerverkehrs (SV = Kfz >
3,56 t) angegeben. Hierbei ergeben sich am Samstag (und vor allem am nicht
dargestellten Sonntag) deutlich geringere Schwerverkehrsfahrten als an Normal-
werktagen Montag bis Freitag. Entsprechend wiirde es bei einer Verwendung der
Schwerverkehrswerte der Werktage fiir den DTV zu einer deutlichen Uberschétzung
der Verkehrsmengen kommen. Zugleich ist aber zu beriicksichtigen, dass
ldrmtechnisch nicht der Schwerverkehr, sondern der Lkw-/ Bus-Verkehr mit
Fahrzeugen ab 2,8 t relevant ist.

Insofern ist die Menge des Schwerverkehrs bei der Umrechnung auf ldrmtechnisch
relevante Lkw/ Busse einerseits zu reduzieren (deutlich geringere Verkehre an
Samstagen und Sonntagen als an Normalwerktagen), andererseits aber zu erh6hen
(Betrachtung der Verkehr ab 2,8 statt 3,5 t). Rechnerisch gleichen sich beide Effekte
annédhernd aus. Somit kbnnen auch bezliglich der larmtechnisch relevanten Lkw/
Busse die angegebenen Werte fiir den SV des Normalwerktages verwendet
werden.

Beziiglich der Verteilung in der Tag- und Nachtzeit wiirden wir die Anwendung der
RLS-90 empfehlen. Hier sind aus unserer Sicht eher gréfRere Sicherheiten
enthalten.... Ende des Zitats




- 17148/BP -

Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB

Seite 15 von 39

Danach ist von den in der Tabelle 6 zusammengestellten Verkehrsmengen und
Lkw-Anteilen auszugehen. In den letzten beiden Spalten dieser Tabelle sind die
daraus gemaly RLS-90 berechneten Emissionspegel angegeben. Mit Emissions-
pegeln von 69/62 dB(A) kann der Einfluss der B 71 bei einem Abstand von

rd. 500 m zum Plangebiet gegenliber dem der nahe gelegenen Stra’en und der

BAB vernachlassigt werden.

Die Lage der in der Tabelle aufgefiihrten Strafen resp. Stralenabschnitte ist der

Abbildung 4 zu entnehmen.

Tabelle 6 EMISSIONSPEGEL der StralRen (Planfall 2030)

Ab- Stralten- DTV Mt Mn P(24h) pT pN VPkw Vikw LmeT Lm,EN
schnitt | gattung | Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % | km/h | km/h | dB(A) | dB(A)
[1] 3 6.950 417 56 10,8 | 11,1 5,6 | 100 80 64,3 54,3
[2] 3 4.700 282 38 11,7 12,1 6,0 | 100 80 62,7 52,7
[3] 3 4.550 273 36 11,0 | 11,4 5,7 | 100 80 62,5 52,5
[ 4] 3 4.650 279 37 11,8 12,2 | 6,1 100 80 62,7 52,7
[ 5] 3 4.000 240 32 12,5 |129( 6,5 | 100 80 62,2 52,1
[ 6] 4 a) 1.150 69 13 30,4 |[323]| 97 50 50 58,2 46,7
[71 4 b) 150 9 2 6,7 71 | 21 50 50 44,3 34,6

a) ErschlieBung GE-Gebiet, vgl. Abb. 3
b) ErschlieBung SO-Gebiet, jeweils fiir die Ein- und Ausfahrt.

Abbildung 4 Lage der betrachteten Stralen und -abschnitte




- 17148/BP - Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB Seite 16 von 39

Erlduterungen zur Tabelle 6:

Abschnitt Nummer des betrachteten StraRenabschnitts; (vgl. Abbildung 4)
Strallengattung Kennnummer fur die ,Strallengattung® vgl. RLS-80, Tabelle 3, Spalte 1
DTV durchschnittliche téagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h

Mr mafgebende stiindliche Verkehrsmenge (tags) in Kfz/h

Mn mafgebende stiindliche Verkehrsmenge (nachts) in Kfz/h

P(24h) maBgebender Lkw-Anteil im Tagesmittel (24h) in %

pT % mafRgebender Lkw-Anteil tags ( 6.00 - 22.00 Uhr) in %

pN % mafRgebender Lkw-Anteil nachts (22.00 - 6.00 Uhr) in %

VPkw zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw in km/h

Vikw zuldssige Hochstgeschwindigkeit fur Lkw in km/h

LmeT berechneter EMISSIONSPEGEL (tags) in dB(A)

LmeN berechneter EMISSIONSPEGEL (nachts) in dB(A)

Im Untersuchungsraum sind Gefélle oder Steigungen (Langsneigungen) von mehr
5 % nicht zu beachten. Aus diesen Griinden wurde in allen Fallen mit Dsig = 0 dB(A)
gerechnet. Die im Zuge der K 10 im Umfeld des Kreisverkehrsplatzes bestehenden
Geschwindigkeitsbeschréankungen auf vzu. =70 bzw. 50 km/h werden in der Aus-
breitungsrechnung durch entsprechende Pegelabschlage berlcksichtigt. Die Kor-
rektur fir die Fahrbahnoberflache (vgl. Tabelle 4 der RLS-90) war entsprechend den
tatsachlichen Gegebenheiten mit Dsro = 0 dB(A) bzw. - 2 dB(A) zu berlcksichtigen.
Fir die Erschliefungsstraflien des geplanten GE-Gebiets wird mit vzu = 50 km/h
gerechnet. Dieser Ansatz wird auch fir die der ErschieBung des SO-Gebiets
dienende Zu- und Ausfahrt gewahit. Soweit hier statt einer asphaltierten Fahrbahn
z.B. eine Oberflache mit ,ebenem Pflaster gewéhlt wird, ergeben sich vergleichbare
Emissionspegel wenn die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf vzu = 30 km/h

beschrankt wird.

Die durch die geplanten Baugebiete verursachte Mehrbelastung der 6ffentlichen
Straflen sowie die Belastung der ErschlieRungsstrallen fur die geplanten Gebiete
sind in den Prognosezahlen der Verkehrsuntersuchung enthalten. Wir gehen davon
aus, dass im Zusammenhang mit der Anbindung der geplanten Erschlieungs-
stralten an die K 10 keine baulichen Malinahmen erfolgen, die als ,erheblich® im
Sinne der diesbezliglichen Definition der 16.BImSchV anzusehen sind.

Die ErschlieBungsstralen fallen dagegen unter dem Gesichtspunkt des Stralien-
neubaus in den Anwendungsbereich der 16.BImSchV. Hierauf wird in der Beur-

teilung gesondert eingegangen.
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5.  Berechnung der Beurteilungspegel

5.1 Rechenverfahren

Die Vorbelastung 1° aus den 0Ostlich benachbarten Gewerbe- und Sondergebieten
entlang der Bundesautobahn A 7 wird unter Ansatz gebietstypischer Emissions-
pegel (vgl. Abschnitt4) bzw. der in den verschiedenen Bebauungsplénen
festgesetzten Emissionspegel berechnet. Soweit in den Bebauungsplanen nicht
Abweichendes festgesetzt ist, erfolgt die Ausbreitungsrechnung zur Ermittiung der
Vorbelastung auf der Grundlage der 1SO 9613-2'. Die aus dem geplanten
Gewerbegebiet zu erwartenden Immissionsbelastungen werden unter Ansatz
entsprechender Emissionskontingente auf der Grundlage der DIN 45691 i berech-
net. Nach den Regelungen dieser Norm ist ausschlief3lich die geometrisch bedingte
Pegelanderung in die Ausbreitungsrechnung einzustellen. Hierdurch blieben die im
konkreten Einzelfall regelmafig zu beachtenden Zusatzdédmpfungen durch Boden-
effekte, Luftabsorption usw. unbericksichtigt. Demgemall wirden sich die
Emissionskontingente um diesen Betrag erhdhen, wenn die angesprochenen
Zusatzdampfungen in die Ausbreitungsrechnung eingestellt wiirden. Dies entsprach
vor Inkrafttreten der angesprochenen Norm der Ublichen Vorgehensweise. Bei
strikter Anwendung der DIN 45691 ergeben sich somit systematische Unterschiede
zu den in der Vergangenheit von den Kommunen bei frilher ausgewiesenen
gegliederten Gewerbe- und Industriegebieten vorgenommenen L&rmkontingen-
tierungen.

Die den Immissionspegel im konkreten Einzelfall mindernden, Einflisse kénnen im
jeweiligen Baugenehmigungsverfahren bei einer nach den Vorgaben der TA LarmV
zu erstellenden ,detaillierten Immissionsprognose” in Ansatz gebracht werden.
Demgemal sind die tatsachlich nutzbaren Emissionspegel hoher als die im
Bebauungsplan festzusetzenden Emissionskontingente ohne dass sich hierdurch
eine Erhéhung der resultierenden Immissionsbelastung ergibt.

Die Berechnung von Strallen- und Schienenverkehrslarmimmissionen erfolgt auf
der Grundlage der bereits angesprochenen Richtlinien fiir den Ldrmschutz an
StralBen (RLS-90) bzw. der schall03/2012.

Alle Ausbreitungsrechnungen wurden mit Hilfe des Rechenprogramms Sound-

PLAN" (Version 7.4) durchgefiihrt.

10 Betrachtet wird die ,plangegebene" Vorbelastung, wie sie sich aus den Festsetzungen
geltender Bebauungspléne ableitet.
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5.2 Rechenergebnisse

5.2.1 Gewerbelarmimmissionen

In der nachfolgenden Tabelle sind die plangegebenen Immissionsbelastungen

zusammengestellt, die sich aus den im Abschnitt 4.1 beschriebenen Emissions-

kennwerten nach den im Abschnitt 5.1 dargestellten Rechenverfahren ergeben.

Tabelle 7 - plangegebene Vorbelastung

Immissions- Bau- OW/IRW @ L.
ort gebiet tags nachts tags nachts
01 AB9 60 45 59 45
02 AB® 60 45 59 45
03 GE 65 50 65 50
04 WA 55 40 47 35
05 Ml 60 45 48 36
06 AB© 60 45 53 39
C1 cP9 60 45 50 37
Cc2 CcP9 60 45 52 39

a) Orientierungswert, Immissionsrichtwert

b) Beurteilungspegel der plangegebenen Vorbelastung

c) AulBenbereich

d) Campingplatz/ Zeltplatz

Hieraus berechnet sich die mdgliche Zusatzbelastung durch das geplante

Gewerbegebiet wie folgt:

Tabelle 8 - mogliche Zusatzbelastung (Planwerte i.

S. der DIN 45691)

Immissionsort Baugebiet, mégliche Zusatzbelastung ®
(vgl. Anlage 1, Blatt 2) Nutzung tags nachts
01/02 AuBlenbereich 53,1 35b)
03 GE 550 40"
04 WA 54,3 38,3
05 Mi 59,7 44,4
06 AulRenbereich 59,0 43,7
c2 Campingplatz © 59,3 43,7
a) Maximal mogliche Zusatzbelastung durch das geplante Gewerbegebiet.
b) Die plangegebenen Vorbelastung schopft die Orientierungswerte aus; die Zusatz-

belastung muss auf einen ,nicht relevanten Immissionsbeitrag" beschrénkt werden.

c) Bestandteil der Planung, wird neu geordnet.

Die in der oben stehenden Tabelle zusammengestellten Planwerte werden einge-

halten oder unterschritten, wenn das geplante Gewerbegebiet wie folgt einge-

schrankt und gegliedert wird:
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Abbildung 5: Gliederung des GE-Gebietes
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Tabelle 9 - Emissionskontingente (DIN 45691)

Teilflache Lexin dB(A) je m*
tags nachts
GE1 53 33
GE2 65 499
GE3 63 439

a) Fir die Flache GE2 kann alternativ ein Emissionskontingent von 50 dB(A) je m? festgesetzt
werden, wenn zum Ausgleich die Flache GE3 in der Nachtzeit auf Lexn = 41 dB(A) je m?
eingeschrankt wird.

Die firr diesen Fall gemal der DIN 45691 fir die mafgeblichen Immissionsorte
auBerhalb_des Plangeltungsbereichs berechneten Immissionspegel sind in der
Tabelle 10 aufgeflhrt:

Tabelle 10 - Immissionspegel (Zusatzbelastung gemaf DIN 45691)

Immissionsort Baugebiet, Immissionspegel in dB(A)
(vgl. Anlage 1, Blatt 2) Nutzung tags nachts
02 AufRenbereich 52,7 2 34,749
03 GE 51,3 33,5
04 WA 42,8 24,4
05 Mi 43,4 25,0
06 AulRenbereich 49,9 29,4

a) Der Immissionsort 02 ist durch die Zusatzbelastung aus dem geplanten Gewerbegebiet
erkennbar stérker betroffen als der benachbarte Immissionsort 01. Da der Planwert fir beide
Immissionsorte identisch ist (vgl. Tab. 8) ist der Immissionsort 02 beurteilungsrelevant.
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Aus den in der Tabelle 10 zusammengestellten Ergebnissen ist ersichtlich, dass die
in der Tabelle 8 aufgeflihrten Planwerte in allen betrachteten Immissionsorten ein-

gehalten werden.

Die plangegebene Zusatzbelastung durch Gewerbelarm ist flr diesen Fall in Blatt 5
und 6 der Anlage 2 dargestellt. FUr das geplante Sondergebiet ergibt sich damit die

folgende, plangegebene Gesamtbelastung durch Gewerbelarm:

Abbildung 6a: Gewerbelarm, Gesamtbelastung tagstiber (6-22 Uhr)
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Abbildung 6b: Gewerbelarm, Gesamtbelastung nachts (22-6 Uhr)
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5.2.2 Schienen- und Straf’enverkehrslarm

Die Immissionsbelastung des Plangebiets durch Schienenverkehrslarm von der
DB-Strecke Nr. 1960 ist in Blatt 1 und 2 der Anlage 2 in so genannten Larmkarten
dargestellt. Die dargestellte Situation beschreibt den Prognosefall 2030 (vgl. hierzu
Abschnitt 4.2 des Gutachtens). Im Vergleich zur Bestandssituation ist entsprechend
den Ausflihrungen im Abschnitt 4.2 am Tage mit einer erheblichen Erh6hung der
Gerauschemissionen um rd. 8 dB(A) zu rechnen; in der Nachtzeit bleibt die
Erhéhung gegenliber der Bestandssituation mit 0,2 dB(A) jedoch aullerst gering.

Die Immissionsbelastung des geplanten Gewerbegebiets und des Sondergebiets
durch StraBenverkehrsgerausche ist den Larmkarten der Anlage 2, Blatt 3 und

4 zu entnehmen.

Bericksichtigt man in der Darstellung die jeweils unterschiedlichen Orien-
tierungswerte (vgl. hierzu Abschnitt 6 dieses Gutachtens) und Uberlagert die
Schienenverkehrslarmimmissionen mit denen des StralRenverkehrslarms, so stellt

sich die Immissionssituation in den geplanten Baugebieten wie folgt dar:

Abbildung 7a: Verkehrslarm gesamt, tagsiiber (6-22 Uhr)
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Abbildung 7b: Verkehrslarm gesamt, nachts (22-6 Uhr)

[\
1=
3}
Pegelwerte
im SO-Gebiet
LrN
in dB(A)
<= 45
45 < N <= 46
46<.  <=47
47 < <= 48 Pegelwerte
48 < <= 49 im GE-Gebiet
49 < <= 50 LrN
50< <= 51 in dB(A)
51< <= 52
52 < <= 53 <=55
53< <= 54 55< <=57
54 < 57 <
Ny >
1A way 320 400 48%
il

In den Abbildungen 7a und b sind u.a. auch die im Sondergebiet geplanten
Waldflachen dargestellt. Diesbezlglich ist erkennbar, dass diese Waldflachen
einen grofen Teil der durch Verkehrslarm besonders betroffenen Bereiche
Uberdecken.
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6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind bei der Beurteilung der schalltechni-

schen Situation die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu beachten:

» Runderlass des Nds. Sozialministers vom 10.02.1983
Verwaltungsvorschriften zum Bundesbaugesetz, Neufassung"

» in Verbindung mit
Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau" i

* im Zusammenhang mit Anlagengerduschen: TA Larm Fehler! Textmarke nicht definiert

» im Falle des Neubaus oder der ,wesentlichen Anderung“ von Verkehrswegen:
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV ™.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 sind den Baugebieten bestimmte ORIENTIERUNGSWERTE
zugeordnet. ORIENTIERUNGSWERTE in diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte fiir
die Bauleitplanung. Sie geben an, welche Immissionsbelastung im Regelfall
bestimmten Flachen oder Gebieten zuzuordnen ist. Diese Anhaltswerte fir die
stiddtebauliche Planung konnen unter Beachtung des jeweiligen Einzelfalles
Uberschritten oder unterschritten werden, wenn nach einer Abwagung anderen
Belangen der Vorzug zu geben ist oder wenn dies nach den konkreten tatsachlichen
Verhaltnissen unvermeidbar ist. Die ORIENTIERUNGSWERTE sind insoweit nicht als
,Grenzwerte" zu verstehen.

Als Anhaltswerte fiir die stédtebauliche Planung werden im Beiblatt 1 zu DIN 18005
u.a. die folgenden ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

b) bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS)
und Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A).

c) bei Friedhéfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB(A).

d) bei besonderen Wohngebieten (WB)

tags 60 dB(A)

nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)
e) bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)

tags 60 dB(A)

nachts 50 bzw. 45 dB(A)
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f) bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie flr Geradusche von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten;
der hohere Nachtwert ist entsprechend fiir den Einfluss von Verkehrslarm zu be-

rucksichtigen.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1
zu DIN 18005 folgendes ausgefuhrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungs-
werten verglichen und nicht addiert werden.

Ende des Zitats.

Fir Gewerbeldrmeinfiiisse!! sind im Einzelfall (konkretes Einzelgenehmigungs-
verfahren, Nachbarschaftsbeschwerde...) die IMMISSIONSRICHTWERTE gemaf} Nr. 6.1

der TA Larm zu beachten; diese betragen u.a.:

b) in Gewerbegebiete
tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

c) ..12

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten.

1 Anlagengerdusche im Sinne der Definition der TA Larm .

12 Hinweis: Die mit Datum vom 1.Juni 2017 in Kraft getretene Anderung der TA Larm hat im
vorliegenden Fall keinen Einfluss auf die Beurteilung der Immissionssituation, da die in
der Anderung behandelten ,,Urbanen Gebiete“ nicht Gegenstand der Planung sind.
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Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
WA/ WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)
MI/ MD/ MK 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)
GE 65 + 30 = 95 dB(A) 50 + 20 = 70 dB(A)

Im Fall von Anlagengerduschen (Gewerbeldrm) ist zu beachten, dass die zuerst
genannten ORIENTIERUNGSWERTE mit den jeweils entsprechenden IMMISSIONSRICHT-
WERTEN nach Ziffer 6.1 der TA Larm Ubereinstimmen'3. Demgemaf besteht bei der

Einwirkung von Gewerbeldrmimmissionen kein Abwagungsspielraum wie z.B. bei

der Einwirkung von Verkehrslarmimmissionen.

Flir Campingplatzgebiete werden weder flr Anlagengerédusche (TA Larm) noch flir
Verkehrslarmimmissionen (16. BImSchV) Immissionsrichtwerte resp. -grenzwerte
genannt. Lediglich im Beiblatt 1 zur DIN 18005 finden sich als Anhaltwerte fiir die
stadtebauliche Planung so genannte ,Orientierungswerte®, die den Anhaltswerten
fur WA- bzw. WS-Gebiete entsprechen. Andererseits finden im Rahmen von
Planfeststellungsverfahren von Stralen und Schienenwegen flir Camping-
pliatze - wie auch fir Kleingédrten - regelmafig die Immissionsgrenzwerte der
16.BImSchV nach § 2 (1), Ziffer 3. Anwendung; d.h. es werden die Grenzwerte fur
MI- und MD-Gebiete beriicksichtigt.

Fir Einzelwohnhauser im AuBBenbereich werden regelmaRig die IMMISSIONSRICHT-
WERTE nach Nr. 6.1, Buchst. ¢) zugrunde gelegt.

Hinsichtlich der Zuordnung des Immissionsortes werden in Nr. 6.6 der TA Larm
folgende Regelungen getroffen:

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte
Fldchen fiir Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fiir die keine
Festsetzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedlirftigkeit zu
beurteilen.

Ende des Zitats.

13 Eine Ausnahme bilden Kerngebiete, die nach der DIN 18005 wie GE-Gebiete, nach Ziffer 6.1 der
TA Larm dagegen wie Mischgebiete und Dorfgebiete zu schiitzen sind. sowie Industriegebiete, fur die
im Beiblatt zur DIN keine Orientierungswerte angegeben werden, nach der T A Ldrm dagegen tags und
nachts ein Immissionsrichtwert von 70 dB(A) zu beachten ist.
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Die fiir den Neubau oder die ,wesentliche Anderung” von é&ffentlichen Verkehrs-
wegen mafgeblichen Regelungen der 16. BImSchV sind nachfolgend auszugs-

weise zitiert:

§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von
Offentlichen StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und
StralBenbahnen (Strallen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StralBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere
durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu &dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslérms um minde-
stens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder minde-
stens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel
(A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erh6ht wird; dies qilt nicht in Gewerbegebieten.

§ 2 Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerédusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden
Immissionsgrenzwerte nicht liberschreitet:

Tag Nacht
1. an Krankenhé&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus
den Festsetzungen in den Bebauungspldnen. Sonstige in
Bebauungsplédnen festgesetzte Flachen fiir Anlagen und Gebiete sowie
Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Ab-
satz 1, bauliche Anlagen im AufBenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3und 4
entsprechend der Schutzbedlirftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht
ausgelibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum
anzuwenden.

Ende des Zitats.
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Der Vollsténdigkeit halber werden nachfolgend allgemeine Planungsgrundsatze
aufgefiihrt, wie sie z.B. im Runderlass des Nds. Sozialministers vom 10.02.1983 wie
folgt ausgeflihrt sind:

Es ist nicht méglich, den Umfang des Immissionsschutzes bzw. das MaR3 der hinzunehmen-
den Belastung undifferenziert fiir alle Félle einheitlich auf ein bestimmtes Mal3 festzulegen.
Vielmehr kommt es darauf an, welche Belastungen einem Gebiet mit Riicksicht auf dessen
Schutzwiirdigkeit und Schutzbediirftigkeit zugemutet werden kénnen. MalRgebend hierfiir
sind:

- die Gebietsart und

- die konkreten tatséchlichen Verhéltnisse.

Fir die Gebietsart ist von der planungsrechtlich geprégten Situation der Grundstiicke
auszugehen. Mallgebend dafiir, welchen Schutz ein Gebiet nach seiner Gebietsart
berechtigterweise erwarten kann, sind stédtebauliche Malistébe. Anhaltspunkte fiir den
Schutz vor Schallimmissionen enthélt die Vornorm zu DIN 18006......

In der Vornorm sind den Baugebieten bestimmte Planungsrichtwerte zugeordnet.
Planungsrichtwerte in diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte fiir die Bauleitplanung. Sie
geben an, welche Immissionsbelastung im Regelfall bestimmten Fldchen oder Gebieten ...
zuzuordnen ist. Die Planungsrichtwerte kénnen bei einzelnen Bauleitpldnen liberschritten
oder unterschritten werden, wenn nach einer Abwégung ... anderen Belangen der Vorzug
zu geben ist oder wenn dies nach den konkreten tatséchlichen Verhéltnissen unvermeidbar
ist. Planungsrichtwerte sind keine Héchstwerte oder Grenzwerte. Die Planungsrichtwerte
sind nicht fiir die Beurteilung von Einzelvorhaben heranzuziehen ... .

Die (typisierte) Gebietsart im planungsrechtlichen Sinne ist fiir sich allein noch kein hin-
reichend genaues Kriterium fiir die Schutzwiirdigkeit eines Gebietes. Daneben sind die kon-
kreten tatsédchlichen Verhéltnisse zu berlicksichtigen. Baugebiete, die der gleichen Gebiets-
art angehdren, kénnen daher im Ergebnis unterschiedlich schutzwiirdig sein; ein Wohn-
gebiet beispielsweise, das - zumal in stéddtischen Ballungsrdumen - unter der situations-
bedingten Einwirkung benachbarter Industrie- oder Gewerbegebiete ohnehin einer hohen
Geréduschbeléastigung ausgesetzt ist, kann nicht den Schutz in Anspruch nehmen, der einem
nicht derart vorbelasteten Wohngebiet zuzubilligen ist.

Zu den konkreten, tatséchlichen Verhéltnissen, die bei der Bestimmung der Schutzwiirdig-
keit zu beriicksichtigen sind, gehéren als Vorbelastung

- die bereits vorhandenen Immissionsbelastungen sowie

- die "plangegebene”, d.h. aufgrund verfestigter Planungen... zu
erwartende Belastung.

Derart vorbelastete Gebiete sind in der Regel nur gegeniiber weiteren, hinzutretenden
Immissionen schutzwiirdig. Vorbelastungen sind dagegen nicht als schutzmindernd in Be-
tracht zu ziehen, soweit die Einwirkung das Mall des Zumutbaren (iberschreitet. In diesem
Falle liegt ein stéddtebaulicher Mi3stand vor, der durch Planung nicht legalisiert werden
kann....

Ende des Zitats.
Die in dem zitierten Text angesprochene Vornorm zu DIN 18005 wurde durch den
Weilkdruck der DIN 18005 ersetzt. In der aktuellen Norm (Beiblatt 1) sind statt der
im Text angesprochenen Planungsrichtpegel die jeweils entsprechenden ORIEN-
TIERUNGSWERTE angegeben (s.0.).
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Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, kann
auch der allgemein Ubliche Mafistab einer subjektiven Beurteilung von Pegel-

unterschieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei werden

Ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet (vgl. u.a. Sélzer<):

L,messbar” (nicht messbar):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht messbar"
bezeichnet. Dabei wird beriicksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung einer der-
artigen Pegelénderung in aller Regel nicht mdéglich ist.

~wesentlich“ (nicht wesentlich).

Als "wesentliche Anderung” wird - u.a. im Sinne der Regelungen der 16. BImSchV - eine
Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)™ definiert. Diese Festlegung ist an
den Sachverhalt geknlpft, dass erst von dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der
Betroffenen eine Anderung der Gerdusch-Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein
rechnerisch ergibt sich eine Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um
3 dB(A) wenn die Verkehrsbelastung im jeweiligen Beurteilungszeitraum - bei ansonsten
unveranderten Randbedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A))
wird.

»Verdoppelung”:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbierung" bzw.
"Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.

Eine typisierende Betrachtung unter Ansatz gebietstypischer flichenbezogener
Schallleistungspegel resp. Emissionskontingente erfolgt auf der Grundlage der
bereits angesprochenen DIN 45691; der Anwendungsbereich dieser Norm wurde

wie folgt definiert:

Diese Norm legt Verfahren und eine einheitliche Terminologie als fachliche Grundlagen zur
Geréduschkontingentierung in  Bebauungsplénen beispielhaft fiir Industrie- oder
Gewerbegebiete und auch fiir Sondergebiete fest und gibt rechtliche Hinweise fiir die
Umsetzung.

Ende des Zitats.

Insoweit wird hinsichtlich néherer Einzelheiten zur Ldrmkontingentierung auf die
Ausflihrungen der Norm verwiesen.

14 entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegelénderungen auf ganze
dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei einer rechnerischen
Erhohung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.
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6.2 Beurteilung der vorgesehenen Bauleitplanung
6.2.1 Gewerbelarm

Wie bereits aus der vorangegangenen schalltechnischen Voruntersuchung bekannt
ist, bedingt der Schutzanspruch der nachstgelegenen Wohnbebauung aufgrund der
bestehenden bzw. als plangegeben anzunehmenden Vorbelastung eine

Gliederung/ Einschrankung des geplanten Gewerbegebiets.

o Zusatzbelastung der vorhandenen schutzbediirftigen Nutzungen
Die plangegebene Vorbelastung wurde berechnet und im Abschnitt 5.2.1 doku-
mentiert. Hieraus wurden die bei der Planung eines neuen Gewerbegebiets zu
beachtenden Planwerte ermittelte (vgl. Tabelle 7 im Abschnitt 5.2.1), die analog zu
den ORIENTIERUNGSWERTEN (Beiblatt 1 zu DIN 18005) als Anhaltswerte fir die
stadtebauliche Planung zu bericksichtigen sind. Hieraus ergibt sich das ebenfalls
im Abschnitt 5.2.1 beschriebene Emissionsmodell als Grundlage fiir die weitere
Planung (vgl. Abbildung 5 und Tabelle 7). Bezogen auf die auBerhalb des
Plangeltungsbereichs gelegenen malgeblichen Immissionsorte wurde die
vorgeschlagene Emissionskontingentierung so bemessen, dass die aufgrund der
bestehenden plangegebenen Vorbelastung zu beachtenden Planwerte (vgl.
Tabelle 8 auf Seite 18 dieses Gutachtens) eingehalten und z.T. deutlich
unterschritten werden. Auf die ebenfalls im Abschnitt 5.2.1 beschriebene Alternative
sei an dieser Stelle nochmals hingewiesen (vgl. Fulnote a) zu Tabelle 9, Seite 19).

¢ Immissionsbelastung des geplanten Sondergebiets
Die in den Abbildungen 6a und 6b (Seite 20) dargestellten Larmkarten zeigen, dass
an dem dem Gewerbegebiet zugewandten Ostrand des geplanten Sondergebiets
Immissionspegel von bis zu 58 dB(A) am Tage und bis zu 42 dB(A) in der Nacht
erreicht werden. Dabei ist die in der Abbildung 3 gekennzeichnete Abstandsfléche 2
als nicht schutzbedurftig berucksichtigt. Damit werden die Orientierungswerte fiir
Campingplatzgebiete nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 am Tage um bis zu 3 dB(A) und
in der Nachtzeit um bis zu 2 dB(A) Uberschritten. Die in der Abwagung zum
Vergleich heranzuziehenden'® Orientierungswerte flir Mischgebiete/ Dorfgebiete

werden im gesamten Sondergebiet sicher eingehalten.

15 Vgl. hierzu Abschnitt 6.1 dieses Gutachtens
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e Emissionskontingentierung

Ein Vorschlag flir die Festsetzung von Emissionskontingenten auf der Grundlage
der DIN 45691 (Ldrmkontingentierung) ist dem nachfolgenden Text zu
entnehmen. Dabei wird vorausgesetzt, dass eine Abgrenzung der in der textlichen
Festsetzung angesprochenen Teilflachen in den zeichnerischen Darstellungen des

Bebauungsplans erfolgt.

Vorschlag fir eine textliche Festsetzung zum aktuell geplanten Industrie- und
Gewerbegebiet:

Zuldssig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerdusche die in der folgenden Tabelle
angegebenen Emissionskontingente Lex weder fags (6.00 — 22.00 Uhr) noch nachts (22.00 —
6.00 Uhr) liberschreiten.

Emissionskontingente tags und nachts in dB(A) je m?

Teilflache LEK, tags LEK, nachts
GEXx

GEy

Die endgiltigen Zahlenwerte sind nach Abwéagung aller Belange auf der Grundlage
der hier vorliegenden schalltechnischen Berechnungen durch die planende

Kommune festzulegen.

Beziglich einer Festsetzung ,immissionswirksamer®, flachenbezogener Schall-
leistungspegel (IFSP) wird auf die diesbezlglich positive Entscheidung des Bundes-
verwaltungsgerichtes vom 27.01.1998 verwiesen (BVerwG 4 NB 3.97).

Um die Bestimmtheit der Regelungen fiir spatere Genehmigungsverfahren von
Einzelbauvorhaben sicher zu stellen, sollten die folgenden erlauternden Fest-
setzungen bzw. Hinweise in den Bebauungsplan aufgenommen werden:

Schallpegelminderungen, die im konkreten Einzelfall durch Abschirmungen erreicht werden, erhéhte
Luftabsorptions- und Bodenddmpfungsmafle (frequenz- und entfernungsabhédngige Pegel-
minderungen sowie die meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2, Hrsg. Deutsches Institut
fiir Normung, Beuth Verlag Berlin, Oktober 1999) und/oder zeitliche Begrenzungen der Emissionen
kénnen beziiglich der mallgebenden Aufpunkte dem Wert des Fldchenschallleistungspegels
zugerechnet werden.

Die festgesetzten flichenbezogenen Schallleistungspegel sind als ,Beurteilungspegel” i.S. der
Sechsten Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26.8.1998
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm; GMBI. 1998 Seite 503ff) zu verstehen.
Dem gemdl ist bei einem schalltechnischen Nachweis nach dem im Anhang A zu dieser
Verwaltungsvorschrift beschriebenen Verfahren vorzugehen.

Bezliglich der nachfolgend angesprochenen Begriffe und Verfahren wird auf DIN 45691
(,Geréduschkontingentierung®, Hrsg. Deutsches Institut fir Normung e.V., Beuth Verlag Berlin,
Dezember 2006) verwiesen. Eine Umverteilung der fldichenbezogenen Schallleistungspegel ist
zuldssig wenn nachgewiesen wird, dass der aus den festgesetzten fldchenbezogenen
Schallleistungspegel resultierende Gesamt-Immissionswert Lg nicht (iberschritten wird.
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Auch wenn mit den Regelungen der o.a. TA Larm bereits eine ,Relevanzgrenze”
definiert wird, kann im Sinne der Ausfihrungen in der DIN 45691 in die textlichen
Festsetzungen erganzend folgendes aufgenommen werden:

Ein Vorhaben erfiillt auch dann die schalltechnischen Anforderungen des Bebauungsplans, wenn
der Beurteilungspegel L, den Immissionsrichtwert nach TA Ldrm um mindestens 15 dB(A)
unterschreitet.

¢ Wirkung von Larmschutzwallen und anderen Hindernissen

Nach den Vorgaben der DIN 45691 sind Pegelminderungen durch Larmschutzwélle
oder vergleichbare topografische Hindernisse nicht in Ansatz zu bringen. Dem-
gemalf ist es nicht moglich, die im Bebauungsplan festzusetzenden Emissions-
kontingente Lex zu erhdhen, selbst wenn verbindliche Festsetzungen zu Lage und
Hohe derartiger Larmschutzmalinahmen getroffen werden. Nur in Kenntnis der
jeweiligen konkreten Verhéltnisse ist eine Aussage darliber mdglich, ob durch den
jeweils betrachteten Wall (eine Wand, ein Gebaude o. &.) eine Abschirmung
erwartet werden kann oder ob von einer ,freien Schallausbreitung” auszugehen ist.

Durch derartige Manahmen kann jedoch das ,nutzbare Emissionskontingent im
konkreten Einzelfall gegeniiber den im Bebauungsplan festzusetzenden Kontingen-
ten wirksam erhéht werden, da es sich bei den auf der Grundlage der DIN 45691
festsetzten Pegelwerten um immissionswirksame KenngréRen handelt, denen

alle im konkreten Einzelfall wirksamen Pegelminderungen zuzurechnen sind.

In diesem Kontext wird vorgeschlagen, auf der im Abschnitt 3 des Gutachtens
beschriebenen Abstandsflachen die Errichtung von Larmschutzanlagen zuzu-
lassen’®, nicht jedoch verbindlich festzusetzen. Maximale Hohe und Gestaltung
derartiger Anlagen (Wall oder Wand ...) sollten jedoch unter allgemeinen
gestalterischen und landschaftspflegerischen Gesichtspunkten festgelegt werden.

16 Soweit einer solchen Regelung keine anderen planerischen Belange entgegen stehen
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6.2.2 StralRen- und Schienenverkehrslarm

e Verkehrslarmbelastung des geplanten Gewerbegebiets

Aus den Larmkarten der Anlage 2 (Blatt 1-4) ist ersichtlich, dass die fur GE-Gebiete
mafgeblichen ORIENTIERUNGSWERTE im geplanten Gewerbegebiet allenfalls im
aulersten 6stlichen Rand erreicht oder geringflgig Uberschritten.

Die in den Abbildungen 7a und 7b (Seite 21/22) dargestellten ,Summenpegel‘ aus
Strallen- und Schienenverkehrslarmimmissionen zeigen, dass eine nennenswerte
Uberschreitung des Orientierungswertes von 55 dB(A) nur in der Nachtzeit
anzunehmen ist. Dabei wurden sowohl fiir die DB-Strecke 1960 als auch fir die
StraRen die flir das Prognosejahr 2030 zu erwartenden Belastungen zugrunde
gelegt. Im nachfolgenden Kartenausschnitt ist nochmals der Teil des geplanten GE-
Gebiets dargestellt, in dem zwischen 22 und 6 Uhr (nachts) mit einer Verkehrs-
larmbelastung > 55 dB(A) gerechnet werden muss:

Abbildung 8: Verkehrslarm gesamt, nachts (22-6 Uhr)

Pegelwerte
im GE-Gebiet

LrN
in dB(A)

<=55
55< <=57

57 <l

320 400 480 |
m

Soweit im bezeichneten Teilgebiet auch in der Nachtzeit schutzbedirftige
Nutzungen (z.B. Hotelzimmer) nicht von vornherein ausgeschlossen werden sollen,
kann hier eine Festsetzung zum baulichen Schallschutz gegentber AuR3enlarm
getroffen werden.
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Die in der Abbildung 8 farbig gekennzeichnet Teilflache ist nach den Kriterien der
DIN 4109 dem Larmpegelbereich IV zuzuordnen (vgl. DIN 4109-1'7, Abschnitt 7,
Tabelle 7 i.V. mit DIN 4109-2'8, Abschnitt 4.4.5). Dieser Larmpegelbereich wére
dann in Verbindung mit einer zeichnerischen Darstellung der betroffenen Teilflache
in die Festsetzung aufzunehmen. In einer entsprechenden Festsetzung ware z.B.
zu formulieren:

Auf der Teilfléche .... kann der Orientierungswert fiir Gewerbegebiete durch Verkehrs-
larmeinwirkungen von den umliegenden StraBen und Schienenwegen in der Nachtzeit um
bis zu 3 dB(A) (iberschritten werden. Flir Gebdude oder Rdume mit Nutzungen, fiir die in
der Nachtzeit ein erhéhtes Schutzbediirfnis besteht (Hotelzimmer o0.4.), werden bauliche
MalRnahmen zum Schutz gegeniiber AuBBenldrm festgesetzt. Bei einem diesbeziiglichen

Nachweis der Erfiillung der Anforderungen ist vom Ldrmpegelbereich IV gemé&l3 DIN 4109-
1 (2016), Tabelle 7, auszugehen.

In diesem Zusammenhang sei darauf hingewiesen, dass die in Teil 1 der Norm
formulierten Mindestanforderungen auch in dem Teil des Plangebietes zu beachten
sind, der nicht von einer Orientierungswertiiberschreitung betroffen ist. Dies bedarf
keiner Festsetzung im Bebauungsplan.

¢ Verkehrslarmbelastung des geplanten Sondergebiets

Wie aus den Larmkarten der Anlage 2 (Blatt 1-4) und den Abbildungen 6a/b und
7a/b (Seite 20 ff) hervor geht, werden die ORIENTIERUNGSWERTE fUr Campingplatz-
gebiete im geplanten Sondergebiet Uberschritten. Dabei spielt der Einfluss der als
plangegeben anzunehmenden Belastung durch Gewerbeldarm gegenuber der
Einwirkung von Verkehrslarm eine nachgeordnete Rolle. Die in den Abbildungen 7a
und 7b dargesteliten ,Summenpegel* aus Straflen- und Schienenverkehrs-
larmimmissionen zeigen darlber hinaus, dass der Einfluss der Schienen-
verkehrsgeradusche von der DB-Strecke 1960 im Prognosefall 2030 insbesondere
in der Nachtzeit die Verkehrslarmsituation im betrachteten Bereich wesentlich
bestimmt. Da im vorliegenden Fall explizit kein Campingplatzgebiet sondern
vielmehr ein Sondergebiet mit einer breiten Nutzungspalette festgesetzt werden
soll, kénnen ggf. die Orientierungswerte fir MI-/MD-Gebiete der Abwagung
zugrunde gelegt werden. Geht man von diesen Orientierungswerten (60 dB(A) tags,
.50 dB(A) nach bei Verkehrslarm) aus, so ware eine Uberschreitung dieser Anhalts-
werten fiir die stédtebauliche Planung lediglich in der Nachtzeit zu beachten:

7 DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1 ,Mindestanforderungen®;
NABau c/o Beuth Verlag Berlin, Juli 2016
18 Dto., Teil 2 ,Rechnerische Nachweise der Erfillung der Anforderungen”
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Abbildung 9: Verkehrslarm gesamt, nachts (22-6 Uhr)
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Wie aus der nachfolgenden Abbildung ersichtlich, wird der Orientierungswert von
60 dB(A) am Tage im gesamten Sondergebiet eingehalten:

Abbildung 10: Verkehrslarm gesamt, tags (6-22 Uhr)
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Im Hinblick auf Gewerbeldarmimmissionen wurde bereits erlautert, dass die
Orientierungswerte fir MI-/MD-Gebiete im geplanten Sondergebiet sowohl am Tage
als auch in der Nachtzeit eingehalten werden (vgl. hierzu Abb. 6a und b).

Wie bereits im Abschnitt 6.1 dargelegt, sind weder in der TA Larm noch in der
16.BImSchV Richt- bzw. Grenzwerte fir Sondergebiete festgelegt worden. Das
Beiblatt 1 zu DIN 18005 gibt flr Sondergebiete eine Spannbreite an, die die
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gesamte Skala von Orientierungswerten abdeckt. Vorbehaltlich einer fach-
juristischen Prifung wird vor diesem Hintergrund vorgeschlagen, die flr das
Sondergebiet im Rahmen der Abwagung zugrunde gelegten Orientierungswerte
(Verkehrslarm) bzw. Immissionsrichtwerte (Gewerbeldrm) in die Festsetzungen des
Bebauungsplans aufzunehmen. Eine entsprechende Regelung kdnnte z.B. wie folgt
formuliert werden:

. Im &stlichen Teil (ggf. zeichnerisch darzustellen; vgl. Abb. 6a/b) des Sondergebiets

kénnen durch Anlagengerédusche Immissionsbelastungen auftreten, die die
Immissionsrichtwerte nach TA Lérm, Nr. 6.1, Buchst. d) erreichen.

Il.  Im Hinblick auf Ld&rmeinwirkungen von den umliegenden Straen und Schienen-
wegen gelten im Sondergebiet die fiir Dorfgebiete maligeblichen Orientierungs-
werte von 60 dB(A) am Tage und 50 dB(A) in der Nacht.

Ill.  Im siidéstlichen Teil (ggf. zeichnerisch darzustellen; vgl. Abb. 9) des Sondergebiets
kénnen diese Immissionsrichtwerte in der Nachtzeit um bis zu 4 dB(A) (iberschritten
werden.

Es muss offen bleiben, ob die unter der Ziffer Il formulierte Aussage einer
Abwagung zuganglich ist. Hier muss beachtet werden, dass bei der im geplanten
Sondergebiet typischerweise anzunehmenden Nutzung durch Wohnwagen, Zelte
und Wohnmobile Regelungen zum ,baulichen Schallschutz” nicht zuldsst. Insoweit
solite gepruft werden, ob fiir die aus der Abbildung 9 ersichtliche Teilflache mit einer
Larmbelastung von mehr als 50 dB(A) in der Nachtzeit larmempfindliche
Nutzungen, die baulichen Schallschutzmalinahmen nicht zuganglich sind, aus-
geschlossen werden.

Der Vollstandigkeit halber wurde auch die Méglichkeit von ,aktiven* Larmschutz-
mafinahmen untersucht. Da im Prognosefall die DB-Strecke 1960 als mafigebliche
Verkehrslarmquelle anzusehen ist, kommt die Errichtung eines Larmschutzwalles
oder einer -wand parallel zu Bahnstrecke in Betracht. Da im geplanten Sonder-
gebiet zudem mit einer relativ geringen Immissionshdhe gerechnet werden kann
(typisch 2 m Uber GOK bei Wohnwagen, Zelten usw.), werden bereits bei einer
Wall-/ Wandhéhe von 3,5 m wirksame Pegelminderungen im stdlichen Teil des
Plangebiets erreicht. In der nachfolgenden Abbildung ist die Gesamtbelastung
durch Verkehrslarm unter Beachtung der Pegelminderung durch einen solchen Wall
dargestellt. Diese Larmkarte geht von einer Immissionshéhe Hi = 2,0 m und einer
Wallhéhe hw = 3,5 m aus. Die Angabe der Wallhdhe bezieht sich dabei auf die Hohe
des Gleises im jeweiligen Abschnitt. Lage und Lange des betrachteten Walles sind
in der Abbildung blau dargestellt.
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Abbildung 11: Verkehrslarm mit 3,5 m hohem Larmschutzwall
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Aus dieser Karte ist ersichtlich, dass im beschriebenen Fall nur relativ kleine
Teilflachen verbleiben, auf denen die Uberschreitung des Orientierungswertes flr
MI-/MD-Gebiete in der Nachtzeit zudem weniger als 1 dB(A) betragt.

e Mehrbelastung der vorhandenen offentlichen Straen

Ein Vergleich der Emissionspegel der durch die ErschlieRungsverkehre zusatzlich
belasteten, vorhandenen o6ffentlichen Stral3en zeigt, dass der zu erwartende Mehr-
verkehr zu einer Pegelerhdhung um weniger als 0,7 dB(A) fuhrt. Fur die Uber-
geordneten StralRen (B 71, A 7) bleibt die zu erwartende Erh6hung unter 0,1 dB(A).
Fir die Verkehrslarmbelastung der in diesem Sinne ggf. betroffenen Bebauung an
der K10 ergibt sich insoweit kein relevanter Einfluss durch die in Rede stehende
Planung.

e Neubau der geplanten ErschlieBungsstraBen

Abstandsbedingt sind die Immissionsorte 02, 03 und 06 (vgl. Anlage 1, Blatt 2)
durch Gerausche von den geplanten ErschlieBungsstral’en am starksten betroffen.
Berucksichtigt man allein den Verkehrslarmeinfluss der ErschlieSungsstraf3en, so
berechnen sich fir die angesprochenen Immissionsorte die folgenden Mittelungs-
pegel fir den Tag und die Nacht:
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Tabelle 11 - Mittelungspegel Lm (geplante ErschlieBungsstrafien)

Immissionsort Baugebiet Stockwerk| OW,tags |OW, nachts| Lmt LmN
02 AuBenbereich I1E(C3)G 28 j: Zz:? :z:;

65 50 39,0 | 28,0

03 GE "lEc(;)G 65 50 39,1 | 28,1

06 AuBenbereich 1E(;G Zg j: :g:g 2;;2

alle Pegelangaben in dB(A).

Die fir den Prognosefall berechneten Mittelungspegel halten die bei Wohnge-
bauden im AuBenbereich (Immissionsorte 02 und 06) bzw. in Gewerbegebieten
(Immissionsort 03) zu beachtenden Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN
18005 sicher ein.

Die im Falle eines Strallenneubaus nach § 2 der 16.BImSchV zu beachtenden
Immissionsgrenzwerte werden deutlich unterschritten.
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Liste der verwendeten Abkiirzungen und Ausdriicke

dB(A): Kurzzeichen flir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fur die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehorrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ubiw. der Pegelwert L e in (25 m-Pegel), bei
,<Anlagengerauschen” i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lya:.

Mittelungspegel "Ln" in dB(A): aquivalenter Mittelwert der Gerauschimmissionen; Gblw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fur die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22° Uhr)
und "nachts" (22% bis 6% Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerdauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage.

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fir Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fir die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert flir den Einfluss von Gewerbeldarm oder
vergleichbaren Gerduschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten > vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthdhe”: Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) Gber Gelandehdhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthéhe": Hohe der fraglichen Gerauschquelle Gber
Gelandehohe in [m]. Bei Stralenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht
HQ = 0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerduschen HQ =
Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

i Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. 1 S. 3786) Stand: Neugefasst durch Bekanntmachung vom 21.11.2017 | 3786

i In Abschnitt 2.4 der TA Larm ist hierzu ausgefiihrt:
Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fiir die
diese Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.
Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu
beurteilende Anlage voraussichtlich (bei geplanten Anlagen) oder tatséchlich (bei bestehenden
Anlagen) hervorgerufen wird.
Gesamtbelastung ist Sinne dieser Technischen Anleitung ist die Belastung eines
Immissionsortes, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fiir die diese Technische Anleitung
gilt.
Fremdgerédusche sind alle Gerdusche, die nicht von der zu beurteilenden Anlage ausgehen.

i DIN 45691 ,Gerauschkontingentierung”, Dezember 2006, Beuth Verlag GmbH, Berlin

v Der flachenbezogene Schallleistungspegel Lyy" ergibt sich aus der Summe der
Schallleistungspegel = Ly aller Gerduschquellen auf einer Flache der Grofie "S" gemank:
Lw" =% Lya - 10+1g S/q m2

Dieser Kennwert entspricht im Wesentlichen dem durch die DIN 45691 definierten ,Emissions-
kontingent" Lex.

v DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2 Allgemeine Be-
rechnungsverfahren. (Oktober 1999), Hrsg.: Deutsches Institut fiir Normung e.V., Beuth Verlag
GmbH, Berlin, vgl. hierzu A.1.4 der TA Larm

Vi Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998 Seite 503ff,
Geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

i.V. mit dem Rundschreiben des BMUB an die obersten Immissionsschutzbehorden der Lander
und das EBA vom 07.07.2017.

vii Braunstein & Berndt GmbH, D 71522 Backnang

viii Verwaltungsvorschriften zum Bundesbaugesetz, Neufassung - Runderlass des Niedersachsi-
schen Sozialministers vom 10.02.1983

x  DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung®, Juli 2002, Hrsg.: Deutsches Institut fir Normung e.V., Beuth Verlag GmbH

X Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BiImSchV) vom 12.06.1990, veréffentlicht im
Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1990, Teil 1. Geéndert durch Art. 1 v. 18.12.2014 | 2269

xi - Salzer, Elmar: Stadtebaulicher Schallschutz. 1982 Bauverlag GmbH ~ Wiesbaden und Berlin
Bruckmayer, S. und Lang, J.: "Stérung der Bevélkerung durch Verkehrsiarm. Osterreichische
Ingenieur-Zeitschrift 112 (1967)

Gosele, K. und Schupp, G.: Stralenverkehrslarm und Stérung von Baugebieten. FBW-Blatter,
Folge 3, 1971

Gosele, K. und Koch, S.: Die Stérfahigkeit von Gerduschen verschiedener Frequenzbandbreite.
Acustica 20 (1968)

Kastka, J. und Buchta, E.: Zur Messung und Bewertung von Verkehrsidrmbeldstigungsreak-
tionen. Ergebnisse einer Felduntersuchung, 9. ICA, Madrid, 1977
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