Bonk - Maire - Hoppmann GbR

Ig

§\§ //; Gerausche - Erschutterungen - Bauakustik
NS Z Beratende Ingenieure

Mess-Stelle gemaf § 29b BImSchG

Dipl.-Ing. Thomas Hoppe
0.b.v. Sachverstandiger fur Schallimmissions-
schutz Ingenieurkammer Niedersachsen

Dipl.-Phys. Michael Krause
Dipl.-Geogr. Waldemar Meyer

Dipl.-Ing. Clemens Zollmann
0.b.v. Sachverstandiger flr Larmschutz
Ingenieurkammer Niedersachsen

Dipl.-Ing. Manfred Bonk bis 1995
Dr.-Ing. Wolf Maire s 2006

Dr. rer. nat. Gerke Hoppmann Pis 2013

Rostocker Stralte 22
30823 Garbsen
05137/8895-0, -95

Bearbeiter: Dipl.-Geogr. S. Parlar
Durchwahl: 05137/8895-22
s.parlar@bonk-maire-hoppmann.de

06.12.2016

-16181 -

Schalltechnisches Gutachten

zum Bebauungsplan Nr. 121
,Erweiterung der Polizeiinspektion®

der Stadt Soltau

Sekretariat: Tel.: 05137/8895-0 / www.bonk-maire-hoppmann.de



-16181 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 2

Inhaltsverzeichnis ........cccciiiiiiiiii i ———— Seite
1. AUftraggeber........ ..o ennn 3
2. Aufgabenstellung dieses Gutachtens............ccoccommmmriinccceennneee, 3
3. Ortliche VErhaltniSSe........ccceeveueeirerieeeresesesessessesessesessssssssessessssssssessens 4
4. Ermittlung der Beurteilungspegel.........ccoiiimiicciiiireccrrrres s 5
4.1  Vorbemerkung ... s s s e ssssssssss s s s s s s s e s sssssssssssssssssnnnns 5
4.2 Betriebsbeschreibung.........ccocoooii 6
4.3  Parkplatze...........ccooiiiicciiii i s 6
4.4 ErschlieBungsVerkehr...........ieccciiiiiirisrrssssss s s e s s s sssssssssss s s s e e e nnnnns 10
5. AusbreitungsrechnuNng ... e 1
5.1 Rechenverfahren ......... s 1
5.2 Rechenergebnisse.........ccccoiiiiiiiiiiiiiiiisssis s 12
6. ST 0 ] =TT 11T T PR 14
<00 SR €14 ¥ 4 e | = Ve =1 o 14
6.2 Beurteilung der Gerauschsituation..........cccccevviriiiiiiiii 18
6.2.1 Parkplatz........ i 18
6.2.2 ErschlieBungsverkehr ... i s s 20
Liste der verwendeten Abkirzungen und Ausdricke ........cccccceeeeiiiiirrrrreennnnn. 22
Quellen, Richtlinien, Verordnungen ... s sssssssssseenes 23

Soweit im Rahmen der Beurteilung verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angesprochen werden,

erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprifung, die nicht Gegen-

stand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.

Dieses Gutachten umfasst: 23 Seiten Text

1 Anlage




-16181 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 3

1. Auftraggeber

MAY & Co. WOHN- UND GEWERBEBAUTEN GMBH
Lindenstralle 54
25524 Itzehoe

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

In SOLTAU ist die Erweiterung der bestehenden POLIZEIINSPEKTION HEIDEKREIS an der
Béhmheide in Richtung Suden geplant. Das Bauvorhaben soll durch die Aufstellung
eines Bebauungsplans planungsrechtlich abgesichert werden. Der Bebauungsplan
sieht in diesem Sinne vor, das geplante Betriebsgrundstiick als Sondergebiet (SO
vgl. BauNVO') mit der Zweckbestimmung ,Bliro- und Verwaltungsnutzung“ auszu-

weisen.

Im Rahmen der anstehenden stadtebaulichen Planung sollen die durch die geplante
Nutzung zu erwartenden Gerauschimmissionen im Bereich der benachbarten,
schutzwirdigen Nutzungen exemplarisch unter Beachtung des aktuellen
Bebauungsentwurfs ermittelt und beurteilt werden. Dabei sind insbesondere die
Gerausche der neu entstehenden Pkw-Stellplatze sowie der Pkw-Fahrverkehre zu
beachten. Nach den uns vorliegenden Informationen finden in dem hier zu
betrachtenden Bereich keine Einsatzfahrten mit Sonderrechten (Alarmfahrten mit
Martinshorn) statt. Dies wird im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen

Untersuchung vorausgesetzt.

Die Berechnung der durch die geplante Nutzung verursachten Gerausch-
immissionen erfolgt rechnerisch, auf Grundlage typischer Emissionskennwerte der
Fachliteratur unter Beachtung der zu erwartenden Betriebsvorgange. Dabei ist u.a.
eine Vorbelastung' aus dem westlich gelegenen Betriebsgrundstiick des ALDI-
Marktes zu beachten (vgl. Gutachten BMH Nr. 03055ff).

Die Beurteilung der Planung erfolgt unter Beachtung der in Beiblatt 1 zu DIN 18005
aufgefiihrten ORIENTIERUNGSWERTE. DarlUber hinaus werden die im konkreten

Einzelfall maBgeblichen Regelungen der TA Larm V in die Beurteilung einbezogen.



-16181 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 4

3.  Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist dem Ubersichtsplan (Anlage 1) zu entnehmen. Das
Plangebiet befindet sich auf der Sidseite des bestehenden Gebaudes der
PoLIzEIINSPEKTION HEIDEKREIS. Die ErschlieBung ist aus 6stlicher Richtung Gber die
WidukindstralBe geplant. Der Geltungsbereich des Bebauungsplans ist der

nachfolgenden Abbildung 1 zu enthehmen.

Abbildung 1

Quelle: Planungsblro EVERS & KUSSNER, 20099 Hamburg - Stand 17.11.2016

Die nachstgelegene, von den Gerauschen der Stellplatze bzw. der Fahrgassen am
starksten betroffene Wohnbebauung schlief3t unmittelbar nordéstlich an das
Plangebiet an bzw. befindet sich unmittelbar dstlich der Widukindstral3e. Fir die im
Nordosten gelegene Wohnbebauung (sudlich der B6hmheide) liegt nach den uns
vorliegenden Informationen kein qualifizierter Bebauungsplan vor. Die Flachen sind
auf der Grundlage von § 34 BauGB entsprechend der tatsachlichen Nutzung zu
beurteilen. Dabei wird nach Mitteilung der STADT SOLTAU eine Zuordnung als
Mischgebiet (MI BauNVO) als sachgerecht angesehen. Die dstlich der Widukind-
stral3e gelegene Bebauung befindet sich im Geltungsbereich des Bebauungsplanes
Nr. 3 (Durchfihrungsplan). Nach Mitteilung der Stadt Soltau ist hier vom
Schutzanspruch eines reinen Wohngebietes (WR BauNVO) auszugehen.
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Das zu betrachtende Grundstuck der Polizeiinspektion (Erweiterung) befindet sich
nach den uns vorliegenden Informationen rd. 1 m unterhalb des Stral3enniveaus der
Widukindstral3e.

Die Lage der nachfolgend betrachteten Aufpunkte (:= Immissionsorte,
:= Beurteilungspunkte) in der Nachbarschaft des geplanten Bauvorhabens ist

ebenfalls der Anlage 1 zu entnehmen.

4.  Ermittlung der Beurteilungspegel
4.1 Vorbemerkung

Zur Bestimmung der zu erwartenden Beurteilungspegel ist neben der gesamten
Betriebszeit die tatsachliche Einwirkzeit einzelner Gerausche und die Anzahl der
verschiedenen Einzelvorgange zu beachten. Der Schallleistungs-Beurteilungspegel

L, €iner Gerauschquelle im Freien errechnet sich nach:

Loar = Lya + 10 -1g t/t,
Dabei ist t. die Einwirkzeit, in der der Schallleistungspegel auftritt; t. der Bezugs-
zeitraum in gleichen Zeiteinheiten.
Nach den Regelungen der TA Larm ist fur Bauflachen mit dem Schutzanspruch
eines allgemeinen Wohngebietes oder hoher (WA, WR, ...) an Werktagen fur die
Zeit von 6.00 bis 7.00 Uhr bzw. 20.00 bis 22.00 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen

zusatzlich fur die Zeit zwischen 13.00 und 15.00 Uhr ein sogenannter ,Pegel-

zuschlag fir Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit‘ zu berutcksichtigen.

Der Pegelzuschlag fur eine Nutzung des Betriebsgrundstiickes innerhalb der

Ruhezeiten erfolgt im Rahmen der Ausbreitungsrechnung.
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4.2 Betriebsbeschreibung

Nach der vorliegenden Betriebsbeschreibung handelt es sich bei der hier geplanten
Erweiterung der Polizeiinspektion um ein neues Verwaltungsgebaude fur den
Ermittlungsbereich sowie ggf. die Inspektionsleitung, nicht jedoch um ein Gebaude

fur den Einsatz oder Streifendienst (keine Alarmfahrten mit Martinshorn).

Die Kernzeit wird mit 6.00 bis 20.00 Uhr angegeben. In diesem Fall sind anfahrende
Fahrzeuge in der Zeit vor 6.00 Uhr und damit auch in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00;
maldgebend ist hier nach Ziffer 6.4 der TA Larm die unglinstigste Nachtstunde) zu
bertcksichtigen. Lieferverkehre mit Lkw sind nicht geplant. Dies wird nachfolgend

vorausgesetzt.

In seltenen Fallen, z.B. bei Katastrophenfallen, GroReinsatzen o.a. kann nicht
grundsatzlich ausgeschlossen werden, dass es sowohl tags, als auch nachts zu
einer erhohten Anzahl von Pkw-Fahr- und Parkvorgangen auf dem Gelande
kommen kann. Hierbei handelt es sich jedoch u.E. um Notfallsituationen, welche

u.E. nicht mit den Ublichen Beurteilungsmafistaben zu bewerten sind.

4.3 Parkplatze

Die immissionsrelevanten Emissionspegel der geplanten Pkw-Stellplatze werden
auf der Grundlage der PARKPLATZLARMSTUDIE * ermittelt. Nachfolgend werden die
Emissionen der im Freien angeordneten Stellplatze (Mitarbeiter- und
Besucherstellplatze) nach dem sog. Sonderfallverfahren - getrennt fur das Ein- und
Ausparken sowie den Parksuch- und Durchfahrverkehr - berechnet. Das Verfahren
kann angewendet werden, wenn sich das Verkehrsaufkommen - wie im
vorliegenden Fall - in den Fahrgassen aufgrund der Parkplatzgeometrie oder
anderer Vorkenntnisse einigermallen genau abschatzen lasst. In diesem Fall gilt
folgender Zusammenhang:

L,=L,+K, +K,+10-1g(B-N) dB(A)

In der Gleichung bedeuten:

Lwar  Schallleistungs-Beurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (einschlieRlich Durchfahranteil);

Lwo =63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h auf einem P+R — Parkplatz
(nach Tabelle 30 im Abschnitt 7.1.5 der Studie);

Kpa = Zuschlag fiir die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);
Ki = Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit (nach Tabelle 34 der Studie);
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B = BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufflache...);

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrée und Stunde). Falls fir N keine
exakten Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhaltswerte fiir N sind in
Tabelle 33 der Studie zusammengestellt;

B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache;

Neben den bereits erlduterten Kennwerten Lwar, Lwo, B und N sind die Zuschlage Ki

bzw. Kra, wie folgt zu bertcksichtigen:

Tabelle 1: Zuschlage fiur verschiedene Parkplatztypen (Auszug)

Zuschlage in dB(A)
Kpa Ki

Parkplatzart (Pkw-Parkplatze)

P+R-Parkplatze,

Parkplatze an Wohnanalgen,
Besucher- und Mitarbeiterparkplatze, 0 4
Parkplatze am Rand der Innenstadt

Bei den folgenden Berechnungen werden fur die Stellplatze [P1] bis [P5] die Pegel-
zuschlage fur den ,Parkplatztyp® Besucher- und Mitarbeiterstellplatze mit Kea =
0 dB(A) und Ki = 4 dB(A) angesetzt. Fur die zu betrachtenden 60 Pkw-Einstellplatze
(EP) kann, entsprechend der uns vorliegenden Informationen, im Regelfall von
80 Bewegungen am Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) ausgegangen werden.

Der beschriebene Ansatz entspricht 0,083 Bew. pro EP-h am Tag. Im Sinne eines
Schalltechnisch ungiinstigen Ansatzes wird nachfolgend mit 0,1 Bew./EP-h
gerechnet.

Die Emissionspegel fur die in der Anlage 1 dargestellten Parkplatzbereiche

errechnen sich mit den emissionswirksamen Eingangsgrofen zu:

Tabelle 2: Emissionspegel der Parkplatzbereiche tags

Bereich Anz. EP Gleichung Lwar tags [dB(A)]
P1 9 63+4+10'lg(9 EP-0,1Bew./h) 66,5
P2 7 63+4+10lg(7 EP-0,1Bew./h) 65,5
P3 34 63 +4 +10-lg (34 EP - 0,1 Bew./h) 72,3
P4 5 63+4+10:lg(5 EP-0,1Bew./h) 64,0
P5 5 63+4+10'lg(5 EP-0,1Bew./h) 64,0

Unter Beachtung der angegebenen Kernzeit sind auch vor 6.00 Uhr (=> Nachtzeit)
Pkw-Anfahrten im Bereich der Stellplatze zu beachten. Nach den uns vorliegenden
Informationen ist in der unglinstigsten Nachtstunde von maximal 8 Pkw-Anfahrten
auszugehen.
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In der unglinstigsten Nachtstunde ist davon auszugehen, dass die anfahrenden Pkw
eingangsnah und damit im Bereich der Stellplatze [P1] und [P2] abgestellt werden.
Es wird von 4 Bewegungen pro Stellplatzbereich in der unglinstigsten Nachtstunde

ausgegangen.

Tabelle 3: Emissionspegel der Parkplatzbereiche ungiinstigste Nachtstunde

Bereich Anz. EP Gleichung Lwar ung. Nstd. [dB(A)]
P1 9 63 +4 + 10-lg (4 Bew./h) 73,0
P2 7 63 +4 + 10-lg (4 Bew./h) 73,0

Die Teilemissionen aus dem Bereich der Pkw-Fahrgassen werden auf der
Grundlage der RLS-90 " berechnet; dabei soll der Korrekturterm Dsto durch Ksto
wie folgt ersetzt werden:

= 0 dB(A) fiir asphaltierte Fahrgassen
= 1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <3 mm

= 1,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

Nach den Ergebnissen verschiedener Vorberechnungen wird nachfolgend
abstimmungsgemé&l3 fur die Fahrgasse von Asphalt mit Ksto =0 dB(A) aus-

gegangen.

Die Formeln der RLS-90 gelten fur den Geschwindigkeitsbereich zwischen 30 km/h
und 130 km/h. Im vorliegenden Fall wird daher fur die Berechnung der Emis-
sionspegel der Fahrstrecken eine Geschwindigkeit von 30 km/h angesetzt, auch
wenn vorausgesetzt werden kann, dass diese Fahrzeuggeschwindigkeit im Bereich

der Stellplatze regelmafig unterschritten wird.

Im Bereich der Einfahrt zu den Stellplatzen [FPkw1] betragt das Gefalle 5,7 %, im
Bereich der Ausfahrt 4,85% (ErschlieRungs- und Entwasserungsplanung Buro IDN;
Vorabzug vom 18.11.2016). Fur Steigungen bzw. Gefalle > 5% ist entsprechend der
RLS-90 ein Zuschlag (Dstg) zu berucksichtigen. Dieser betragt fir den zu
betrachtenden Teilstreckenabschnitt [FPkw 1] Dstg = 0,4 dB(A).
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Tabelle 4: Emissionspegel der Fahrgassen

Fahrstrecke Fahrbewegungen *) Lwar in [dB(A)] Lwar in [dB(A)]
je Stunde tags/ung. Nstdt. tags ung. Nachtstunde
FPkw 1 3 /8 *) (An-/ Abfahrten) 52,7 57,0
FPkw 2 3/ 8 (An-/ Abfahrten) 52,3 56,6
FPkw 3 3 /0 (An-/ Abfahrten) 52,3 -

*): in der ungtinstigsten Nachtstunde: direkte Anfahrt der Stellplatze [P1] und [P2]

Im Rahmen der Ausbreitungsrechnung wird im Sinne einer konservativen Annahme

davon ausgegangen, dass 30 Bewegungen in der Beurteilungszeit tags innerhalb

der sogenannten Ruhezeiten (Ziffer 6.5 der TA Larm) stattfinden.

Im Hinblick auf die nach Nr. 6.1 der TA Ldrm ebenfalls zu untersuchenden kurz-

zeitigen Gerduschspitzen werden entsprechend der o.a. Studie folgenden mittleren

Maximalpegel berucksichtigt:

Tabelle 5: - Mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung -

Beschleunigte Heck- bzw. Koffer-
Abfahrt bzw. TurenschlieRen raumklappen- Druckluftgerdusch
Vorbeifahrt schlieRen
Pkw 67 62) 72 74 )
(Messung 1984) (Messung 1999) (Messung 1999)
73
Motorrad (Messung 1999) i i i
Lkw 9 73 ) 78
(Messung 2005) (Messung 2005) (Messung 2005)

alle Pegelwerte in dB(A)
62) Siehe 3. Auflage der Parkplatzlarmstudie, Tabelle 6
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4.4 Erschlielungsverkehr

Nach Nr.7.4 der TALarm sind Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen nur

* in einem Abstand von bis zu 500 Metern
von dem Betriebsgrundstiick...

= in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben c bis f ...
in die schalltechnische Beurteilung einzustellen (vgl. hierzu Abschnitt 6.1).

Die verkehrliche ErschlieRung des betrachteten Betriebsgrundstickes soll Uber die
vorhandenen, Strallen Bdhmheide und Widukindstrae aus nordlicher bzw.
Ostlicher Richtung erfolgen. Damit werden im diesem Bereich ausschlieRlich
offentliche Verkehrsflachen genutzt, die an die malgebliche Nachbarschaft

grenzen.

Im Bereich der vorgenannten Stral’en (beides Gemeindestral3en) ist nachfolgend,
unter Bericksichtigung der in Abschnitt 4.4 beschriebenen Ansatze, von folgenden
Fahrzeugfrequenzen im Hinblick auf die zu betrachtende Zusatzbelastung der

vorgenannten StralRen auszugehen:

tags (6-22 Uhr) 80 Bew./Tag
nachts (22-6 Uhr) 8 Bew./Nacht

Nachfolgend werden eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von vzu =50 km/h
(schalltechnisch unglinstiger Ansatz) sowie eine Oberflache aus Asphalt
(Dstro = 0 dB(A)) und Dstg = 0 dB(A) berucksichtigt.

Die Emissionspegel (LmEg) der Zusatzbelastung berechnen sich mit den o.g.
Verkehrsbelastungen, unter Beachtung der genannten Parameter auf der
Grundlage der RLS-90 ' zu:

tags (6-22 Uhr) Lme,T = 38,5 dB(A)

nachts (22-6 Uhr) LmeN = 30,7 dB(A).

Es wird davon ausgegangen, dass die Verkehre zu 100% in nordlicher Richtung
uber die Widukindstral8e und in nordwestlicher Richtung Uber die Stralle B6hmheide

fahren.
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5.  Ausbreitungsrechnung

5.1 Rechenverfahren

Die Ausbreitungsrechnung zur Ermittlung der Gerauschimmissionen durch den
Parkplatz erfolgt frequenzabhangig entsprechend der DIN EN ISO 9613-2Vii,
Straldenverkehrsgerausche im Bereich der 6ffentlichen VVerkehrsflachen werden auf
der Grundlage der der RLS-90 berechnet.

Alle fur die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter wurden digitalisiert. Flr
die Immissionsorte wurde eine typische Immissionshéhe von ha = 3,0 m Uber
Gelande fur den Erdgeschossbereich und eine typische Geschosshéhe von 2,8 m
berucksichtigt. Die Lage der beurteilungsrelevanten Immissionsorte ist in der
Anlage 1 dargestellt.

Berechnet wurden jeweils die durch die o.g. Gerauschquellen verursachten
Mittelungspegel fir die Zeit von 6.00 - 22.00 Uhr (Tag) bzw. die Nacht (22.00 bis
6.00 Uhr bzw. die unglinstigste Nachtstunde). Bei der Ermittlung der Maximalpegel
ist fur jeden Immissionsort der jeweils kirzeste Abstand zwischen moglicher Lage

der Quelle und Immissionsort angesetzt worden.

Die Ausbreitungsrechnung der geplanten Nutzung erfolgt unter Beachtung der
jeweiligen typischen Frequenzspektren der einzelnen Gerauschquellen. Dabei wird
die Frequenzabhangigkeit der Gerauschemissionen der maligebenden Emittenten
durch Ansatz entsprechender Terzspektren bertcksichtigt (frequenzabhangige
Berechnung). Das Kriterium flr die Betrachtung flachenhafter oder linienférmiger
Gerauschemissionen wird im Sinne der angesprochenen Norm betrachtet. Ebenso
werden Bodeneffekte durch schallharte Oberflachen (verminderte Bodendampfung
im Bereich von befestigten Freiflachen, Parkplatzen, Fahrwegen etc.) in die

Ausbreitungsrechnung eingestellt.

Die kennzeichnenden Quellhéhen werden wie folgt angesetzt:

e Pkw-Parkplatze und Fahrwege: ha = 0,5 m Uber OK Gelande

Die Berechnungen wurden mithilfe des Rechenprogramms SoundPLAN™ in der
Version 7.4 durchgeflhrt.
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5.2 Rechenergebnisse

Die Ergebnisse der durchgefuhrten schalltechnischen Berechnungen, unter
Berucksichtigung der in Abschnitt 4 beschriebenen Randbedingungen, sind nach-
folgend Tabelle 6 zu entnehmen. Dargestellt sind die Ergebnisse fir die jeweils
durch die konkrete Nutzung am starksten betroffenen beurteilungsrelevanten

Aufpunkte/Hausseiten.

Tabelle 6: - Beurteilungspegel Lr — Planung Parkplatz

ow Beurteilungspegel

Auf- Stock- tags/nachts tags / ung. Nachtstd. AL dB(A) "

punkt werk Lr [dB(A)] tags / nachts
(1) EG 60/45 27,5 | 28,3 -32,5 / -16,7
(1) 1.0G 28,0 / 28,8 -32,0 / -16,2
(2a) EG 60/45 30,5 / 30,3 -29,5 | -14,7
(2a) 1.0G 31,1/ 31,0 -28,9 / -14,0
(2b) EG 60/45 32,2 | 34,6 -27,8 1 -10,4
(2b) 1.0G 32,7 | 351 -27,3 1 -9,9
(2¢) EG 60/45 32,7 1 34,9 -27,3 1 -10,1
(2¢) 2.0G 33,1/ 354 -26,9 / -9,6
(3a) EG 50/35 34,9 |/ 33,7 -15,1 / -1,3
(3a) 1.0G 35,4 / 341 -14,6 / -0.9
(3b) EG 50/35 35,6 / 341 -14,4 / -0.9
(3b) 1.0G 36,1 / 34,6 -13,9 / -0,4
(4a) EG 37,6 / 36,0 -12,4 | +1,0
(4a) 1.0G 50/35 37,7 | 361 -12,3 | +1,1
(4a) 2.0G 37,5 1 36,0 -12,5 /1 +1,0
(4a) 3.0G 37,3 1 35,7 -13,2 /| +0,7
(4b) EG 36,8 / 354 -13,0 / +0,4
(4b) 1.0G 50/35 36,9 / 35,6 -13,1 / +0,6
(4b) 2.0G 36,9 / 35,6 -13,6 / +0,6
(4b) 3.0G 36,8 / 354 -13,2 / +0,4
(5) EG 32,4 / 30,9 -17,6 | -4,1
(5) 1.0G 50/35 32,8 / 31,3 -17,2 | -3,7
(5) 2.0G 33,1/ 31,8 -16,9 / -3,2
(5) 3.0G 33,3/ 31,9 -16,7 / -3,1

1): Differenz: Orientierungswert OW zum Beurteilungspegel L durch die geplante Parkplatznutzung

(unter Berticksichtigung der in Abschnitt 4 beschriebenen Randbedingungen)




-16181 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 13

Die durch kurzzeitige Einzelereignisse zu erwartenden Maximalpegel Larmax
betragen in den betrachteten Aufpunkten zwischen 54 dB(A) (Aufpunkt (1)) und
57 dB(A) (Aufpunkt (3b)) in der Beurteilungszeit tags. Die mal3gebenden Tag-
Bezugspegel werden durchgehend unterschritten.

In der Nachtzeit sind aus den Stellpatzbereichen [P1] und [P2] mdgliche Maximal-
pegel von bis zu 60 dB(A) in den Aufpunkten (1) und (2) (MI) und rd. 57 bzw.
56 dB(A) in den Aufpunkten (3) und (4) (WR) zu erwarten. Im Aufpunkt (5) errechnet
sich ein moglicher Maximalpegel von rd. 52 dB(A) (WR).

Der maligebende Nacht-Bezugspegel fir MI-Gebiete (» 60 dB(A)) wird somit
unterschritten; der fur WR-Gebiete mallgebende Bezugspegel nachts (» 55 dB(A))
um rd. 2 bzw. 1 dB(A) in den Aufpunkten (3) und (4) uberschritten und im Aufpunkt
(5) ebenfalls unterschritten.
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6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind bei der Beurteilung der schalltechni-
schen Situation die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu beachten:

» Runderlass des Nds. Sozialministers vom 10.02.1983
Verwaltungsvorschriften zum Bundesbaugesetz, Neufassung

* |n Verbindung mit
Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®

» Im Zusammenhang mit ,Anlagengerauschen®: TA Larm

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 sind den Baugebieten bestimmte ORIENTIERUNGSWERTE
zugeordnet. ORIENTIERUNGSWERTE in diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte flr
die Bauleitplanung. Sie geben an, welche Immissionsbelastung im Regelfall
bestimmten Flachen oder Gebieten zuzuordnen ist. Diese Anhaltswerte fiir die
stédtebauliche Planung konnen unter Beachtung des jeweiligen Einzelfalles
Uberschritten oder unterschritten werden, wenn nach einer Abwagung anderen
Belangen der Vorzug zu geben ist oder wenn dies nach den konkreten tatsachlichen
Verhaltnissen unvermeidbar ist. Die ORIENTIERUNGSWERTE sind insoweit nicht als
,Grenzwerte“ zu verstehen. Als Anhaltswerte fiir die stéddtebauliche Planung werden
im Beiblatt 1 zu DIN 18005 u.a. die folgenden ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

a) bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB(A)

nachts 40 bzw. 35 dB(A)
e) bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)

tags 60 dB(A)

nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerausche von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten; der
hohere Nachtwert ist entsprechend fur den Einfluss von Verkehrslarm zu

berucksichtigen.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1
zur DIN 18005 folgendes ausgefuhrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
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zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungs-
werten verglichen und nicht addiert werden.

Ende des Zitats.

Im Fall von Anlagengerduschen (Gewerbelédrm) ist zu beachten, dass die o.g.
ORIENTIERUNGSWERTE fur WR und MI-Gebiete mit den entsprechenden
IMMISSIONSRICHTWERTEN in Nr. 6.1 der TA Larm Ubereinstimmen. Dem gemafl}
besteht bei der Einwirkung von Gewerbeldrmimmissionen kein Abwagungs-
spielraum wie z.B. bei der Einwirkung von Verkehrslarmimmissionen. Hinsichtlich
kurzzeitiger Gerduschspitzen wurde in der TA Larm daruber hinaus folgendes
festgelegt:

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen dlirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten.

Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
WR 50 + 30 = 80 dB(A) 35+ 20 =55dB(A)
Mi 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)

In Ziffer 2.2 der TA Larm ist der Einwirkungsbereich einer Anlage wie folgt
definiert:

Einwirkungsbereich einer Anlage sind die Fléchen, in denen die von der Anlage
ausgehenden Gerédusche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem fiir diese
Flache malRgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder

b) Gerduschspitzen verursachen, die den fiir deren Beurteilung maligebenden
Immissionsrichtwert erreichen.

In Nr. 6.4 der TA Larm werden bezlglich der mafRgeblichen BEURTEILUNGSZEITEN
folgende Regelungen getroffen:

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende Zeiten:

1. tags 06.00 - 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr.

Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden, soweit
dies wegen der besonderen értlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhéltnisse
unter Berticksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist.
Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist
sicherzustellen.

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 gelten wédhrend des Tages fiir
eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MalRgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle
Nachtstunde (z.B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu
beurteilende Anlagen relevant beitragt.

Ende des Zitats.
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Nach Nr.6.5 der TALarm sind Zuschlage fur Tageszeiten mit erhohter
Empfindlichkeit wie folgt zu berucksichtigen

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei der Ermittlung
des Beurteilungspegels die erh6hte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag zu
berticksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen  06.00 - 09.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Der Zuschlag betragt 6 dB.

Von der Berlicksichtigung des Zuschlages kann abgesehen werden, soweit dies wegen der
besonderen ébrtlichen Verhéltnisse unter Beriicksichtigung des Schutzes vor schédlichen
Umwelteinwirkungen erforderlich ist.

Ende des Zitats.

Danach ist im Bereich der im vorliegenden Fall betroffenen schutzbedurftigen Nach-
barschaft (WR) der 0.a. Zuschlag flr Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit in Ansatz
zu bringen; dies wurde bei der Berechnung der BEURTEILUNGSPEGEL berucksichtigt.

Hinsichtlich der Zuordnung des Immissionsortes gilt nach Nr. 6.6 der TA Larm

folgendes:

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplédnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte
Flachen fiir Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fiir die keine
Festsetzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedlirftigkeit zu
beurteilen.

Ende des Zitats.

Im Nr.7.4 der TA Larm ist bezuglich der i.V. mit einer Anlage verursachten
Verkehrslarmimmissionen folgendes ausgefuhrt:

Fahrzeuggerédusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in
Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage
zuzurechnen und zusammen mit den (brigen zu berticksichtigenden Anlagengeréuschen
bei der Ermittlung der Zusatzbelastung zu erfassen und zu beurteilen. Sonstige Fahrzeug-
gerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sind bei der Ermittlung der Vorbelastung zu
erfassen und zu beurteilen. Fiir Verkehrsgerdusche auf éffentlichen Verkehrsfldchen gelten
die Absétze 2 bis 4.

Geréusche des An- und Abfahrtverkehrs auf éffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand

von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1

Buchstaben ¢ bis f sollen durch MalBnahmen organisatorischer Art soweit wie méglich

vermindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerédusche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhbéhen,

e keine Vermischung mit dem (brigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutz-Verordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend (iberschritten werden.
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Der Beurteilungspegel fiir den Strallenverkehr auf Offentlichen Verkehrsfldchen ist zu
berechnen nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral8en - Ausgabe 1990 - RLS-90,
bekanntgemacht im Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bundesministeriums fiir Verkehr der
Bundesrepublik Deutschland (VKkBI.) Nr. 7 vom 14. April 1990 unter Ifd. Nr. 79. Die Richt-
linien sind zu beziehen von der Forschungsgesellschatft fiir Strallen- und Verkehrswegen,
Alfred-Schilitte-Allee 10, 50679 Kéin.

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, kann
auch der allgemein Ubliche Mafstab einer subjektiven Beurteilung von Pegel-
unterschieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei werden

ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet (vgl. u.a. Sélzer¥):

~messbar” (nicht messbar®):
Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht
messbar" bezeichnet. Dabei wird berlcksichtigt, dass eine messtechnische

Uberpriifung einer derartigen Pegelanderung in aller Regel nicht méglich ist.

~wesentlich“ (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird -u.a. im Sinne der Regelungen der

16. BImSchV ™ - eine Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)" defi-
niert. Diese Festlegung ist an den Sachverhalt geknupft, dass erst von dieser
Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Betroffenen eine Anderung der Gerausch-
Immissionssituation subjektiv. wahrnimmt. Rein rechnerisch ergibt sich eine An-
derung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um 3 dB(A) wenn die Verkehrs-
belastung im jeweiligen Beurteilungszeitaum -bei ansonsten unveranderten
Randbedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A)) wird.

,verdoppelung”:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbie-

rung" bzw. "Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.

1 entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegelanderungen
auf ganze dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei
einer rechnerischen Erhdhung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.
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6.2 Beurteilung der Gerauschsituation
6.2.1 Parkplatz

Unter Berucksichtigung der in Abschnitt 4 beschriebenen Randbedingungen
werden die maldigebenden ORIENTIERUNGSWERTE resp. IMMISSIONSRICHTWERTE am
Tag durchgehend um mehr als 10 dB(A) unterschritten. Die zu betrachtende
Wohnbebauung befindet sich damit, unter schalltechnischen Gesichtspunkten,
nach Ziffer 2.2 der TA Larm, auBBerhalb des Einwirkungsbereiches der zu
betrachtenden Anlage bzw. des zu betrachtenden Parkplatzes. Auf die konkrete
Betrachtung der Vorbelastung (ALDI-Markt, ggf. bestehender Betrieb der PoLIZEI-

INSPEKTION HEIDEKREIS) kann somit in der Beurteilungszeit tags verzichtet werden.

Eine Uberschreitung des nach Ziffer 6.1 der TA Larm am Tag zulassigen Maximal-
pegels durch ,kurzzeitige Einzelereignisse® kann nach den vorliegenden

Ergebnissen ausgeschlossen werden.

In der ungiinstigsten Nachtstunde hingegen ergeben sich in den Aufpunkten (4a)
und (4b) Beurteilungspegel, die den malRgebenden WR-Nacht-ORIENTIERUNGSWERT
um rd. 1 dB(A) Uberschreiten (vgl. Tabelle 6 in Abschnitt 5.2). Dabei wurde ent-
sprechend des Ausfuhrungen in Abschnitt 4.4 bereits davon ausgegangen, dass die
Fahrgassen des Parkplatzes asphaltiert ausgefuhrt werden (Kstro = 0 dB(A)). Auch
der in dieser Beurteilungszeit zulassige Maximalpegel wird in der vorgenannten

Groflenordnung an den Gebauden des WR-Gebietes uberschritten.

In den Ubrigen Aufpunkten (MI) wird der maldigebende Nacht-ORIENTIERUNGSWERTE
sowie der mallgebende Nacht-Bezugspegel im Hinblick auf mogliche Maximalpegel

unterschritten.

Aufgrund der Mehrgeschossigkeit der im Sinne der o0.a. ORIENTIERUNGSWERT-
Uberschreitung betroffenen Bebauung 6stlich der WidukindstraBe (WR), wére die
Abschirmung durch eine z.B. 3 m hohe Larmschutzwand auf der Sudseite dieser
Stellplatze nicht ausreichend, um den malRgebenden ORIENTIERUNGSWERT auch in

den oberen Geschossen der Bebauung (Aufpunkte (4a) und (4b)) einzuhalten.
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Aus diesem Grund wurde eine Variante untersucht, bei der im Bereich der Stell-
platze [P4] und [P5] eine Carportanlage errichtet wird und durch organisatorische
Malnahmen sicherzustellen ist, dass Pkw-Fahr- und Parkvorgange vor 6.00 Uhr
ausschlief3lich in diesem Bereich stattfinden (vgl. Abbildung 2).

Abbildung 2: amaae

Widukindstrag
Fassade Carport €

geschlossen

Dabei wurden die Garagenhohe sowie die Hohe der Schirmkante der Carport-
anlagen zur Fahrgasse mit 2 m Uber Gelande in Ansatz gebracht. Die Nordost-

fassade der Carportanlage [P5] ist geschlossen auszufiihren (vgl. Abbildung 1) 2.

Bei der Herstellung dieser Larmschutzmafnahmen ist zu beachten, dass die
Ubergénge - ,Wand-Boden“ bzw. ,Wand-Dachflache* - fugendicht geschlossen werden.
Daruber hinaus wird davon ausgegangen, dass die AuRenbauteilen ein Flachengewicht
> 15 kg/m? aufweisen (Schallddmm-MaR: R'w =20 dB), so dass eine nennenswerte
Schallabstrahlung tber diese Bauteile gegenulber den tbrigen Gerauschquellen ,im Freien®

ausgeschlossen werden kann.

Unter Berucksichtigung der o.a. Mallhahmen kann auch in der unginstigsten
Nachtstunde sichergestellt werden, dass sowohl der maligebende Nacht-
ORIENTIERUNGSWERT als auch der maligebende Bezugspegel flur mdbgliche
Maximalpegel eingehalten bzw. unterschritten werden. In dem am starksten
betroffenen Aufpunkt (4a) errechnet sich in diesem Fall ein Beurteilungspegel von
rd. 34 dB(A). Durch kurzzeitige Gerauschspitzen aus dem Bereich der Stellplatze
wird ein Pegel von 52 dB(A) erreicht.

2 Die hier diskutierten, voraussichtlich erforderlichen LarmschutzmalRnahmen sind im Rahmen des vor-
liegenden Gutachtens zur Bauleitplanung der STADT SOLTAU als Ergebnis der Untersuchung eines nach
heutigem Kenntnisstand voraussichtlichen Bebauungsbeispiels zu verstehen.
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Erganzend ist der Vollstdndigkeit halber auf Folgendes hinzuweisen:

Auch unter Berucksichtigung einer konservativen Annahme, bei der der maf-

gebende Nacht-ORIENTIERUNGSWERT durch den Betrieb der bestehenden POLIZEI-

INSPEKTION an der Nordwestfassade des Wohngebaudes Bdéhmheide Nr. 28B
bereits ausgeschopft wird 3, kann nach den Ergebnissen einer Nebenrechnung flr
die hier zu betrachteten; malgeblichen Aufpunkte (1) bis (5), in der
Gesamtbelastung (Vorbelastung ®@ Zusatzbelastung mit Carportanlage) von einer
Einhaltung der jeweils malligebenden ORIENTIERUNGSWERTE (MI/WR) nachts

ausgegangen werden.

Alternativ zur oben beschriebenen CARPORT-GARAGENANLAGE kann im Falle einer
Verschiebung der Kernzeit auf 6.15 Uhr davon ausgegangen werden, dass
anfahrende Pkw erst ab 6.00 Uhr auf den Parkplatz fahren. In diesem Fall ware
unter schalltechnischen Gesichtspunkten ausschlieBlich die Tageszeit (6.00 bis
22.00 Uhr) zu betrachten. Larmminderungsmalinahmen, die die Einhaltung des

Nacht-ORIENTIERUNGSWERTES sicherstellen waren in diesem Fall nicht erforderlich.

6.2.2 ErschlieBungsverkehr

Durch den zu betrachtenden Erschlielungsverkehr i.V. mit der geplanten
Erweiterung der Polizeiinspektion (Zusatzbelastung allein) errechnen sich an der
am starksten betroffenen Nordwestfassade des Wohnhauses Widukindstral3e 3
(Aufpunkt (3a)) Mittelungspegel von rd. 47 dB(A) am Tag und 39 dB(A) in der Nacht.

Damit werden die fur WR-Gebiete malgeblichen IMMISSIONSGRENZWERTE (59 dB(A)
tags und 49 dB(A) nachts) durch die Zusatzbelastung allein am Tage um rd.
12 dB(A) und in der Nachtzeit um rd. 10 dB(A) unterschritten. Im Hinblick auf die in
Ziffer 7.4 der TA Larm genannten Beurteilungskriterien ist damit folgende Fall-
unterscheidung maoglich:

3 Eine Vorbelastung durch den ALDI-Markt ist in dieser Beurteilungszeit nicht zu beachten, da sich der
Betrieb auf die Tageszeit (6.00 bis 22.00 Uhr beschrankt. Vgl. auch Gutachten BMH Nr. 03055 ff.
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die durch den vorhandenen Verkehrslarm bestehende Vorbelastung liegt in einer
vergleichbaren GrofRenordnung wie die oben genannten, dem Erschlieungs-
verkehr zuzurechnenden BEURTEILUNGSPEGEL. In diesem Fall ist der Gesamt-
pegel der Verkehrslarmimmissionen um rd. 3 dB(A) héher als der genannte
BEURTEILUNGSPEGEL:

LiorrLi» ZL=Lior®LixL®L =L +10-1g 2 < IGW

die bestehende Vorbelastung liegt deutlich unterhalb des oben genannten, dem
ErschlielBungsverkehr zuzurechnenden BEURTEILUNGSPEGEL. In diesem Fall ist
der Gesamtpegel der Verkehrslarmimmissionen nur geringfiigig groRer als der
genannte BEURTEILUNGSPEGEL:

Lvor << L » X L <IGW

die bestehende Vorbelastung ist pegelbestimmend und liegt deutlich GUber dem
BEURTEILUNGSPEGEL, der dem ErschlieRungsverkehr zuzurechnen ist. In diesem
Fall wird die bestehende Verkehrslarmbelastung durch den Zusatzverkehr nicht
messbar beeinflusst:

Lvor >> Lr » X L ~ Lvor; ALm << 3 dB(A).

In allen drei Fallen werden die durch Ziffer 7.4 der TA Larm vorgegebenen

Beurteilungskriterien nicht verletzt.

Im Zusammenhang mit der verkehrlichen ErschlieBung des ,Betriebsgrundsticks’

sind daher keine MalRnahmen zur Larmminderung vorzuschlagen.

Bonk-Maire-Hoppmann GbR

©

f &y Dipl.-Ing.
{ £ [ WALDEMAR MevER
I 17939

2016 Bonk-Maire-Hoppmann GbR, Rostocker Stralle 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abkurzungen und Ausdrucke

dB(A): Kurzzeichen fur Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fur die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehorrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert Lme in (25 m-Pegel), bei
~LAnlagengerauschen® i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lyar.

Mittelungspegel "L" in dB(A): &quivalenter Mittelwert der Gerauschimmissionen; Ublw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22° Uhr)
und "nachts" (22 bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage.

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fir Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert flr die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fir den Einfluss von Gewerbeldrm oder
vergleichbaren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten > vgl. Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) tiber Gelandehdhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggdf. "Quellpunkthéhe": Hohe der fraglichen Gerauschquelle tber
Gelandehdhe in [m]. Bei Stra’enverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht
HQ = 0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerduschen HQ =
Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhdhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

i Baunutzungsverordnung i. d. Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar 1990
(BGBI. I S. 132), die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 11. Juni 2013 (BGBI. | S. 1548)
geandert worden ist.

i In Abschnitt 2.4 der TA Larm ist hierzu ausgefuhrt:
Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fiir die
diese Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.
Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu beurteilende
Anlage voraussichtlich (bei geplanten Anlagen) oder tatséchlich (bei bestehenden Anlagen)
hervorgerufen wird.
Gesamtbelastung ist Sinne dieser Technischen Anleitung ist die Belastung eines Immissionsortes,
die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fiir die diese Technische Anleitung gilt.
Fremdgeréausche sind alle Gerdusche, die nicht von der zu beurteilenden Anlage ausgehen.

ii DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung®, Juli 2002, Hrsg.: Deutsches Institut fUr Normung e.V., Beuth Verlag GmbH

v Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998 Sei-
te 503ff

v "Parkplatzlarmstudie" Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fiir Umweltschutz; 6. Gberarbeitete Auflage, Augsburg 2007 (ISBN 3-936385-26-2)

vi Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Strallen (RLS-90) bekannt gegeben vom BMV mit
Allgemeinem Rundschreiben Strallenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 (siehe Verkehrs-
blatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berlicksichtigung der Berichtigung Februar 1992, bekannt
gegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (siehe Verkehrsblatt 1992, Heft 7,

S. 208).

vi . Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Stral8en (RLS-90) bekannt gegeben vom BMV mit Allge-
meinem Rundschreiben StralRenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 (siehe Verkehrsblatt
1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berlicksichtigung der Berichtigung Februar 1992, bekannt ge-
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